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OZET:

Diinya tarihinin tanik oldugu genis ¢aph savaglardan birisi olan II.Diinya Savagi'na Ttirkiye fiili
olarak katilmamistir. Ancak savaga girrhemesine ragmen toplumsal ve ekonomik sikintilari en
derinden hisseden iilkeler arasmda yer almugtir. 1939-1945 yillar1 arasi kapsayan bu donem,
diinya ticaretini ve bu ticaretin adeta birer karakollar gor{iniimiindeki limanlan da etkilemistir.
Bu etkileme tabii ki diinya ticaretinin serbest dolagimini engelleme niteli§inde olmugtur. Bu
baglamda bildirinin amaci, II. Diinya Savasi yillarinda kiiresel ticaretin goriintimiinii Mersin
Limani 6rneginde incelemektir.

Anahtar Sézciikler: Mersin, Limanu, Ticaret, Thracat, ithalat
THE PORT OF MERSIN IN THE WORLD WAR II
ABSTRACT:

Turkey didn’t virtually join the World War II, which war one of the most murderous wars
around the world ever. Although it didn't attend the war, Turkey took the place among the
countries that experienced social and economic problems deeply. This term between 1939-1945
affected the world trade and the ports which seemed the patrols of that trade. This impress
appeared for the purpose of stopping the free circulation of the world trade. In this context the aim
of the announcement is to analyze the view of the global trade in the World War I in the scope of
Mersin port.

Key Words: Mersin, port of Mersin, trade, export, import.

MERSIN LIMANI’NIN TARIHSEL GELiSiMI

18001ii yillarn baslarma degin Tarsus Limaru ticari dnemini korumakta iken (Mutlu, 1941:6),
XIX. Yiizyiln ilk ceyregi ile birlikte Tarsus Limam'nmn énemini kaybettigini gérmekteyiz. (Oguz,
2009:2210-2211). XIX. Yiizyilin ikinci yaris;, Mersin Limam'mn ticari etkinliginin ivme kazandig:
bir déniim noktasidir. Sanayi Devrimi sonrast ortaya ¢ikan ekonomik gelismeler, kiiresel ticaretin
iki yonlii gelisimi (hammadde-pazar), Siiveys Kanali'mn agilmasi, Cukurova’min genis tarim
alanlarmin endiistriyel tarima ydnelik olarak {iretime baglamast vd. etkenler Mersin Limamnin
kullanilmasim gerekli kilmigtir.

Ote yandan Amerika'mn I¢ Savag: yillari (1861-1865), diinyadaki tekstil sanayinin gereksinim
duydugu pamuk iiretiminin karsilanamadig1 bir dénem olmustur. Amerikan I¢ Savasi, dncesi ve
sonrast ile savagin ortaya ¢ikardig1 yikim, bagta tarimda olmak {izere tiretime son derece agir bir
darbe vurmustur. Bu iilkenin giineyindeki genis ovalarda pamuk iiretimi azalmugtir. Ornegin
Amerika’'nin savas oncesinde 1860'taki pamuk {iretimi 4.500.000 balya iken 1864’te bu rakam
300.000 balyaya kadar diismiigtiir. Bu durum Amerikan pamuklarmin en 6nemli alicisi
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Ingiltere'nin tekstil sanayisi igin alternatif yer/yerler arayisi icerisine girmesinde Onemli
etkenlerden birisi olmustur.

Ingiltere’'nin yeni pamuk {iretimi arayiglari ise zaten bir Olclide pamuk tretimi yapilan
Hindistan, Osmanli Imparatorlufu ve Osmanlimin bir eyaleti olan Misir gibi yerlere
odaklanmasma neden olmustur. Kisa zamanda ortaya koydugu tiretim hacmiyle Misir, Ingiliz
tekstil sanayiine {iretim yapmaya baglamigtir. Unlii Misir Valisi Mehmet Ali Paga’min Misir’da
tarimsal tiretimin gelistirilmesine yonelik calismalarmdan olumlu sonuglar almasindan sonra ayni
bagarty;, Osmanliya kargi bagkaldirisi sirasinda ele gecirdigi Cukurova’da da gosterdigini
gormekteyiz. XIX.Yiizyillda Misirda ve Cukurova’da tarimsal tretimin ve Dogu Akdeniz’ de
ticaretin artis1 ile dogru orantili olarak bolgedeki diger liman kentlerl ile birlikte Mersin’in de
siyasal ve ekonomik agilardan gelistigini anliyoruz. Sozii edilen bolgelerde demiryollari, sulama
kanallari, yeni araba yollari, vd. alt yap1 ¢caligmalarini zorunlu kilmig, Mersin’i de i¢ine alan (Dogu
Akdeniz’deki) kentlerin modernlesme siireci igerisinde yer almasini saglamustir.! 1870l yillarda
genis tarim topraklari ekime agilmus, gogebe Tiirkmenlerin yerlegik hayata ve tarimsal Gretime
yonlendirilmesi yolunda ciddi girisimlerde bulunulmustur. 1885'deki kuraklik pamuk Gretimine
zarar vermisse de bu durum Misir'dan kaliteli tohumlar getirilmesiyle giderilmeye caligilmis,
tarimun  ticarilesmesinin saglanmast yoniindeki ¢abalar da artmugtir. Tanmun ticarilesmesi
yolundaki gelismeler, 1896-1913 doneminde ivme kazanmgtir. (Pamuk: 1994:116).

Adana Ovasrnda zirai iiretimin artisgina paralel olarak Mersin’deki liman faaliyetleri de
gelismistir (IA, 1993:770). XIX. ylizyilda Mersin'i Adana’ya baglayan otomobil yolu, Mersin
iskelesinin ihtiyacini artik karsilayamaz duruma gelmisti. 1883’te Babiali’den imtiyazi alan Ingiliz,
Fransiz ve Istanbul bankacilarmin ortaklasa katildiklart 165.000 Ingiliz sermayeli bir sirket
tarafindan yapilan 67 km uzunlugundaki demiryolu, Agustos 1886’da isletmeye aqldu.
Demiryolunun ulagima ve tagimacihiga agilmasiyla Mersin, XIX. yiizyilin sonlarndan itibaren
Adana Vilayetinin biitiiniiyle, Kiilek (Giilek) Bogazi sayesinde Konya, Kayseri ve Nigde
yorelerinin de kismen iskelesi durumuna gelmigti.

Ay yillarda limana daha sik olarak Fransiz bandirali Messageries Maritimes ve Compagnie
Fabre, izmirdeki Yunan ve Ingiliz Sirket-i Mahsfisa ve Hidiviye ait firmalar ile Rus bandirah
gemiler ugramaktaydi. 1892 yilinda ise Fransa ve Ingiltere, Rusya, Avusturya, Danimarka,
Yunanistan, Italya ve Isveg bandirali gemiler Mersin Limani'na ticaret icin diizenli giris-gikis
yapmaktaydi. (AVS; 1309:102).

I.Diinya Savasi'nda Toros ve Amanos tiinellerinin acilmasiyla Giilek Bogazi'ndan gelen ticaret
hacmi artmis bu gelisme Mersin Limani'ndaki ticaret hacmini de olumlu yonde etkilemisti (1A,
1993:771 ; TA, 1976:15).

Mersin’de limandaki ticari hareketlilik, kentin idari gelisimi ve niifus artistn1 da beraberinde
getirmigtir. 1841 yilinda kiiciik bir balkg koyli olarak Mersin, Tarsus Kazasimin Gokgeli
Nahiye’sine bagl bir konumdaydi. Daha sonra sirasiyla: 1864'te kaza, 1888 yilinda ise Tarsus
Kazas'mi da kendisine baglayarak, sancak olmustur. 1924 yilinda ise Vilayet merkezi haline

1 Sozii edilen gelismelerin Misir Orneginde yansimalari igin bkz. Ali Bilgenoglu, “Amerikan ic Savasi ve Misir: Pamuk
Orneginde Misir Modernlegmesi ve Amerikan Ic Savagrnin Siirece Olan Katkisi”, Uluslararasi Sosyal Aragtirmalar
Dergisi, C.3, 5.11, Bahar, 2010.
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getirilmistir. (Ince, 1938:45). 1933 yilinda, cevredeki ilgeler de birlestirilerek olusturulan Icel
Vilayeti'nin merkezi de yine Mersin'dir. (Igel 11 Yillig1, 1972:210-211). Bilindigi tizere 2002 yilinda
“Igel” ad1 “Mersin “olarak degistirildi.

1879da ise nefs-i Mersin kasabasinda 625 Miisliiman, 147 Rum, 37 Ermeni ve 50 Katolik'in
yasadigy belirtilmigtir (AVS,1296:150). Mersin Kazasimin tamaminda ise; 79 kéyii ve 3197
hanesinde 7471 Miisliiman yasamaktaydi (AVS, 1296:151). 1891 tarihinde ise Mersin Kazas’'nda
toplam niifusu 21.576"yd. (1308 H. A.V.S.). 1925 yilinda, Mersin merkez kazasmnin toplam niifusu
33.370 idi. (TCDS'de 1925-26:825). Buna yonetsel olarak vilayete bagli durumdaki Tarsus Kazasi'ni
da ekledigimizde, Mersin’in niifusu 103.343'ti bulmaktaydi. 1927 yilinda Mersin Vilayeti, Merkez
Kazayla, Tarsus Kazasi'ndan ve 4 nahiyeden ibaretti. Elvanli, Ercel nahiyeleri merkez kazasina,
Namrun (Karatekin), Giilek nahiyeleri de Tarsus Kazasi'na baghydi. 1927 yilinda yapilmis olan
Tirkiye Cumhuriyetinin ilk niifus sayimi sonucuna gore, Mersin Vilayetinin genel niifusu
toplam 109.423'tii. (TCDS, 1926-27:1096).

2010 y1il verilerine gore il niifusu 1.647.899 Mersin merkez niifusu ise 843.429'dur. Mersin ilinin
1927 - 2000 yillar arasinda niifus siirekli artig gostermistir.

*  Mersin ilinde en yiiksek niifus artis1 1985 - 1990 yillar arasinda % 40.6’dir. Mersin ili 1990 -
2000 yillar1 arasinda yillik niifus artis huzi %26.5 dir.

*  Buna gbre Mersin merkezinin niifusu, 1891’den giiniimiize 40 kat artmistir.
< 1891 = 2010
°  (21.500) (850.000) (40 kat)

1l genelinde ise 1927'den 2010’a niifus artist 15 kat olarak gerceklesmistir.
o 1927 = 2010
o (109.423)  1.647.899 (15 kat)

Mersin Limamnin tarihsel gelisimine baktigimizda IDiinya Savasi déneminde Toros ve
Amanos Tinellerinin agilmasiyla eskiden beri Giilek Bogazi'ndan gelen ulagim ve buna bagh
olarak ticaret hacmi artmugtir. Boylece Mersin, Cukurova'min ve Konya-Kayseri ve Nigde
bolgesinin baslica limani olmustur. I.Diinya Savagi, tiim Tiirkiye limanlarim oldugu gibi Mersin
Limani'mi da ekonomik veriler bakimdan olumsuz etkilemistir. I.Diinya Savagi éncesi 465.000 ton
olan ticaret hacmi, 1932’de 443.000 tona diismiis, ancak 1938 de 765.000 tona ulasabilmistir.

1920'lerin sonunda liman hizmetlerinin 5 iskele tizerinden yiiriitiilmekte oldugunu goriiyoruz.
Bu iskeleler sunlardir: 1- Giimriik Iskelesi (iskelenin ucundaki ahsap yap: yolcu salonu olarak
kullanlmusgtir), 2-Tag Iskele (hhracat icin kullanilan iskelelerden en 6nemlisi), 3- Ahsap Iskele
(1880'de Mersin'deki ilk vapur acentelerinden biri olan Mesajeri Maritim girketi tarafindan
yapilmustir. Bunun yanunda 1883 yilinda Ispanya Konsoloslugu yapan Mavromati'ler tarafindan da
bir iskele yapildig: bilinmektedir ) (Develi, a.g.e, s. 179; Vural-Artan, a.g.m., s. 18), 4- Belediye
Iskelesi (ise 1923 yilinda Mersin Belediyesi tarafmdan yapilmigt)) ve 5- Demiryollar Iskelesi
(Alman Iskelesi olarak da bilinen) (1928'de beton olarak insa edilen ve iizerinde 3 adet ving
bulunan iskelenin uzunlugu 140 metre, genisligi 16 metreydi. Demiryollar Iskelesi, 1931 yilinda
tiiccarlarin da kullanimina agilmigtir. (Yeni Mersin, 5 Temmuz 1931). istasyona yakin oldugu i¢in
ihrag mallarinin sevk edilmesinde biiyiik kolaylik saglamaktaydi (Vural-Artan, 1995: 18).
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Giimriik Iskelesi 1934, Kaynak: http://www.mersin.bel.tr/eskimersin//Giimriik Iskelesi -

1924.jpg

Kentin en &nemli yerel gazetesi Yeni Mersin'e; limandaki iskelelerin alt yap:i yetersizligi

nedeniyle bazi sorunlara yol a¢tig1 haberleri yansimigtir. Diger sikayetler ise dyle 6zetlenebilir:
Tiiccar, mali bazen teslim edemiyor ya da yiikleme-bosaltma iglemleri eksik yapiliyor, gida
maddelerinde bozulmalar goriilityor ve dolayisiyla tiiccar zarar ediyordu (Yeni Mersin, 21-23
Temmuz 1929).

Iskeleler “bozuk” oldugundan, vapurdan alnan ve bosaltilan egya karaya verilememektedir.
Iskeleye iyi havalarda 4, kotii havalarda ancak 2 mavna yanagabilmektedir. Iskelelerin darlig

yiiziinden tiiccarlar mallarii, neredeyse iki katli bina yiiksekliginde istiflemek zorunda
kaliyorlardi. Yanagacak iskele bulamayan tiiccarlar arasinda sira kapma sorunu yaganiyordu.
Hatta yiiklenemeyen mallar mavnalarda 1slaniyor, bozuluyordu. Firtinali kétii havalarda.bu zarar
daha da artmaktaydi. (Yeni Mersin, 1 Kasim 1929).

Mersin Limani'ni olusturan iskeleler biitiinii, hem dogal kosullarin getirdigi zorluklar hem

iskelelerin yetersizligi Mersin'de ticaretin uzun yillar diizensiz bir bigimde yapilmasina neden
olmustur. Bu baglamda iskelelerin ve nakliye araglarinin yetersizligi, kotii hava kosullar vb.
nedenler, Mersin'de ticari yasami olumsuz etkilemistir. Bu nedenle ilerleyen donemlerde
Mersin'de modern bir liman yapilmas fikri giiclenmistir. Bu yonde Hiikiimet'in ciddi ¢aligmalar:
olmus, biitcede yer verilmigse de bunlarin uygulanmas: cesitli nedenlerden dolayr miimkiin
olmanustir. (Durak, 2006: 71). Limanin yapilmasi konusunda ilk teklif, 1922 yihnda bir Fransiz
vatandasi olan K. Grunbland ve sirketinden gelmigtir. Uzun goriismeler neticesinde teklif &nce
Nafia Enciimeni tarafindan kabul edilmistir. Ancak Nafia tarafindan kabul edilen bu imtiyaz
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antlasmasi Maliye Encilimeni tarafindan reddedilmistir. Nedenler cesitli olmaka birlikte; teknik
nedenlerin ilk basta yer aldigi metinde Mersin Limani'min konumu dolayisiyla sagladig: ticaret
potansiyeli gbz Oniine alindiginda, limamn devlet tarafindan yapilmas: geregi savunulmustur.
(Karacan, 2005: 44). Mecliste yapilan goriismeler neticesinde, limanin devlet tarafindan
yapilmasina Nisan 1924'te karar verilmistir. Kesifleri yapmak ve yapimina girisilmek tizere ilk yil
icin 200.000 lira Odenek ayrimus ve 1927 yilina kadar bitirilmesi planlanmustir. Yapilan
planlamalara ragmen, liman bu donem igerisinde yapilamamistir. Haziran 1927'de yeni bir
kanunla, izleyen dort yilda yapilmas: ve 6denek ayrilmast planlanmistir. Ancak yine de istenen
diizeyde bir liman insas1 gerceklestirilememistir. 1927’deki kanun 1929 yilinin biiyiik yatirim
programina ait kanunla ortadan kaldirlmus ve Mersin Limanimin ingast yeni déneme
birakilmistir.2 ‘

Mersin Limani, Fransiz isgali ddéneminde Grunbland Sirketi tarafindan isletilmisti. Ancak
sirketin isgal donemi sonrasmda limanla iliskisinin hemen kesilmedigi anlagilmaktadir. Liman
Inhisar Sirketi'nin kurulusuna kadar gegen siire i¢inde bircok sirket, liman insaati icin hiikiimete
teklifte bulunmustur. Bu sirketlerden biri de yine Grunbland Sirketi'dir. Sirketin, teklifinde,
limanin igletme imtiyazi1 da Onerilmektedir. 25 yillik imtiyazi dngoren bu teklifte, Hitkiimetin
istedigi zaman imtiyazi geri alabilecegini belirtmektedir. Limani'in biitiin bina, arazi ve
isletmelerine sahip olmay1 isteyen sirket, iskele ve liman ingaat icin saglanacak malzemelerin
vergiden muaf tutulmasimi da teklif etmistir. Grunbland Sirketime isletme ve insa hakk
verilmemistir. Milli Miicadele sonrasinda yapilan ekonomik politika ve diizenlemelerin
bircogunda, iilkenin disa bagiml hale gelmesini onleyecek tedbirler alinmaya c¢alismistir. Bu
nedenle Cumhuriyet kadrosu, ilk yillardan itibaren, her alanda devlet egemenligini saglayabilmek
i¢in ekonomiye de "milli" bir nitelik kazandirmaya caligmistir. Ulke olanaklarmi en iist diizeyde
kullanmak temel politika olmustur. Bu dogrultuda devlet inhisarina gegen limanlar, yerel
idarelerin yonetimini iistlendigi anonim sirketlere devredilmistir. Yabanci sirketlere yalnizca
limanlarin modernlestirilmesi ve ingasi icin bagvurulmustur. (Durak, 2006: 72-73.).

Bu baglamda Mersin'deki liman hizmetleri de 1927 yili itibariyle Mersin Liman Inhisar Tiirk
Anonim Sirketi tarafindan yuriitilmiistii. 1925'te devlet inhisarinda bulunan Istanbul, Izmir,
Trabzon ve Mersin limanlarimin isletilmesi, devlet politikasinin genel yapisina uygun olarak, yerel
yonetimlerin egemenligi ve kontroliindeki anonim sirketlere devredilmistir. Mersin Liman Isleri
Inhisar1 da, 27 Mayis 1927'de Ticaret Vekaleti tarafindan, Mersin Liman igleri Inhisar1 Tiirk
Anonim Sirketi'ne verilmigtir. Sirket'in kuruculari Mersin, Tarsus, Adana Belediyeleri, Mersin Ozel
[daresi, Mersin Ticaret Odas ve Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi'dir (Mersin Limani TCDD Isletmesi
Genel Miidiirliigii, 1965:7).

2 TBMM Zabit Ceridesi, D.2, C.17, s.598-601.
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Kaynak: Mersin Liman Igleri inhisar1 Tiirk Anonim Sirketi 1927-1939 Yillarma Ait Brostir, Ata
Celebi Basimevi, 1940.

TBMM 1929 yilinda, Sivas-Erzincan-Erzurum, Adapazari-Bolu-Baymndir ve Filyos-Eregli hatlari
ile Samsun, Mersin ve Eregli limanlarmn ingast ve Trabzon, Inebolu, Amasra’da birer dalgakiran
yaptirilmast igin on iki yilda harcanmak tizere 140 milyon liramin ayrilmasina karar vermigtir. Bu
kanun 1932 yilina kadar uygulanmis fakat diinyadaki ekonomik buhranin etkilerini azaltmak
acisindan alinan tasarruf tedbirleri neticesi yatirimlar durdurulmustur (Yticel, 1989: 66).

Siileyman Fikri (Mutlu) Bey tarafindan 1933 yiliun May1s ayinda meclise, Filyos-Eregli hatti ile
Eregli Limani'nin yapilmas: hakkinda 1/661 say1li kanun layihast sunulmustur. Burada Siileyman
Fikri Bey, limanmn yapilmas: ile ilgili ~goriiglerini aktarirken, Mersin Limanimin  hentiz
yapilmamasindan duydugu tiziintliyit de dile getirmistir.?

Yeni Mersin Gazetesi’nde sirketin 1939 yilina ait toplantist ve bazi {iyelerin secimi ile ilgili haber
sOyle aktarilmigtir: ‘

“Mersin Liman inhisar Sirketi diin 6glenden evvel saat on da heyeti umumiye i¢timai sirket
binasinda yapmugtir. Toplantida ruznamede mevcud maddeler goriisiilmiis ve 1939 senesi
muamelati hakkinda idare meclisi raporu okunarak tasvip ve kabul edilmistir.Sirketin
merakip,demirbas esyasi ile gayri menkul emvali ve amortisman tayin ve tesbit olunmustur.
Merakip i¢in sigorta pirim ve ihtiyat akgesi ayrilmig ve bilango tasdik edilmistir. Miiddeti biten
miirakiplige tekrar B.Fuat Morel ve miiddeti biten meclisi idare azaliklarina tekrar B.Sait Arif
Akana ve B.Veysel Arikol segilmislerdir”. (Yeni Mersin, 1 Mart 1940).

Sirketin, liman hizmetlerini 30 yilligina yerine getirmesi kararlastirilmigsa da 1942 yili sonunda
tiim haklari, Devlet Demiryollar: tarafindan satin alinmigtir. Mersin Liman isleri Inhisarn Tiirk
Anonim Sirketi, yaklagik 15 yillik isletmesi stiresince sadece liman hizmetlerini yerine getirmekle
kalmamus, iskelelerin onarilmasi ve ticarette yasanan sorunlart gidermek i¢in kurumlar arasi
baglantilar da saglamustir. (Durak, 2006:73-74).

3 TBMM Zabit Ceridesi, D4, C.15,5.311.
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Liman Jirketi ayrica, calisanlarim desteklemek iizere bir de kooperatif kurulmasini saglanustr.
Mersin Liman Sirketi Iscileri Kooperatifi Sirketi, Eyliil 1929'da 32 yilligina kurulmussa da
faaliyetine 1937 yilina kadar devam etmistir. Kurucu bagkar ise Vali Faik Bey'dir ¢ (Durak, 2006:
74). Ancak, mevcut iskelelerin ticari yogunlugu kaldiracak yapida olmayist her dénemde sikintt
yaratmigtir. Bununla birlikte, Cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren Mersin'e modern bir liman
yapilacag: beklentisi de her zaman giindemde kalmistir-

Liman Inhisar Sirketi, kuruldugu 1929 yilindan Devlet Demiryollari'na devredildigi 1942 yilina
kadar limani teknik, vasita ve iskeleler agisindan oldukga iyi hale getirmistir. Yiikleme-Bosaltma
faaliyetleri daha diizenli hale getirilmis boylelikle limamn verimliligi artmistir. Modern bir limanmn
yapimu i¢in beklentiler bu dénem iginde karsilik bulmamugtir. 1951 Nisan'mnda Cumhuriyet
Gazetesinde “Mersin Limani'min Yapilmas:t Liizumu” baghikh yazida limandaki iskelelerin
yetersizligi, yilda dort yiizbin balya pamugun, yiiz yirmi bin ton mahsuliin ihracatinin ve ithalatin
nasil yapilacag konusunda sorunlar belirtilmektedir. Mersin Liman insaatinin masraf1 da en fazla
60 milyon TL’ye bitirilecegi ifade edilmistir. (Cumhuriyet, 23 Agustos 1951). Tiirkiye'nin Akdeniz
kiyilarinda yapilacak liman yerinin belirlenmesi konusunda uzun siiren tartismalardan sonra
nihayet 1954 Nisan’mda Mersin Limani'mn ingast® bir Hollanda sirketine ihale edilmis ve insaata
baglanmustir.

Hatay'in Tiirkiye’ye katilmas: ve Iskenderun Limani'min gelismesi , Mersin’in kisa siireli
imtiyazli liman olma tstiinliigiinii sona erdirmigtir. Ornegin 1952’de Mersin Limant'na 614.000
tonluk gemi giris cikig yaparken, Iskenderun Limani igin bu rakamlar, 1.289.000 ton olarak

* BCA, FK.: 30.18.01.1, Say1: 82391, Yer No: 4.40.6, T.: 27.07.1929.
5 Cumhuriyet, 26 Nisan 1954.

316




belirtilmistir. Ancak Mersin Limani, cografi durumu ve I¢ Anadolu ile Cukurova mallarim daha
kolay nakliye edilebilmesi agisindan skenderun Limani'na gore 6nem verilen bir liman olmustur
(Tiirk Ansiklopedisi, 1976:15).

Mersin Limani’nin hinterlandimin genis olmas: ihra¢ mallarmdaki cesitliligin artisindaki 6nemli
bir etkendir. Mersin Liman ticareti hakkindaki 1938 yili verilerine gore, hububat, pamuk, maden
ve canli hayvan ihrac ilk siralart almmstir. (Bkz. Tablo 1 ve Tablo 2)

Madenler

YIL Hububat Pamuk Digerleri
TL/ TL/ TL/ TL/
Ton Ton Ton Ton
1937 3.550.517/ 66.843 1.922.300/ 908.139/ 2.033.629/
4.606 39.798 22.272
1938 4.191.107/ 4.820.482/ 1.748.020/ 3.415.064/
83.776 13.826 66.156 33.865

Tablo 1: Mersin Limanu Thracat: (1937-1938), Kaynak: Cumhuriyet, 2 Temmuz 1938

Aym yillarda Mersin Limani'ndan Ortadogu filkelerine canh hayvah ihracati yapilmaktayd.
(Bkz.Tablo 2)

Yil hra¢ Edilen Hayvan Sayis1 Gelir
1937 72.467 295.354
1938 19.795 75.434

Tablo 2: Mersin Limani'ndan Ihrac Edilen Canli Hayvan Sayisi (1937-1938), Kaynak:
Cumhuriyet, 2 Temmuz 1938

Cukurova'min tarimsal zenginliklerini dig pazarlara ulagtirmak iglevini tustlenen Mersin
Limani, daha ¢ok bir ihracat limani goriiniimiindedir. Dig ticarette ihracat, bu limanda hep 6nde
gelen etkinlik olmus, ithalat onu izlemigtir.

1937 yili iginde Mersin Limani'ndan yabana tilkelere yapilan ihracatin degeri 9.757.000 Lira,
miktar: ise 156.298 tona ulagmistir.

1936 1937
Pamuk 5.305.000 2.038.000
Cavdar v.s. 321.000 1.975.000
Madenler 186.000 1.148.000
Bugday 419.000 2.068.000
Arpa 201.000 521.000
Tiftik, Yapak 1.429.000 500.000
Kiispe 291.000 451.000
Bakliyat 145.000 363.000
Canhi Hayvan 215.000 337.000

Tablo 3: Mersin Limani 1936-37 yili [hracat Rakamlar
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IL.LDUNYA SAVASI YILLARI

Tiirkiye Ikinci Diinya Savagi'nda izledigi politika ile savaga girmemeyi basararak sicak savasin
yikimindan kendini korumasinu bildi. Ancak alinan tiim tedbirlere karsin Tirkiye Cumhuriyeti
savaga dahil olmadig1 halde ekonomik agdan ¢ok yipranarak cikacaktir. 1929 diinya ekonomik
krizi sonrasi zaten bir hayli daralmis bulunan ithalat, savas yillarmn ilk iki yili igerisinde yar
yariya diistli. Yetigkin niifusun biiyiik bir boliimiiniin askere alinmas, iiretimde biiyiik diigmelere
yol acti; rnegin bugday iiretiminde ytizde elliye yaklagan bir diisiis meydana geldi. Ordunun
guiclendirilmesi icin silah altina alinan asker sayisinin arttirilmas: ve savaga hazir tutulmasi,
savunma harcamalarini hi¢ olmadigi kadar yiikseltti. Daha &nceki doénemlerde iilke biitce
gelirlerinin yaklagtk % 40' 1 savunma harcamalarma ayrilirken savasm baslamas: ile birlikte
savunma harcamalari biitce harcamalarimn yaklagik % 60'ma yiikseldi. Ornegin 1942'de 394.3
milyon TL. biiytikliigtindeki biitcenin 221 milyon TL. si savunma harcamalarina tahsis edilmistir.
(Tezel, 1994:404). ‘

Sevket Streyya Aydemir'in belirttigine gore, Tiirkiye de savas éncesinde ekonomiyi savag
sartlarina hazirlamak igin bir galigma yapmadi. Ordunun kendi icinde yaptig1 hazirhklar disinda,
- savag ekonomisi gartlar1 ve meseleleri tizerinde durulmadi. (Aydemir, 1975; 70). Oysa, devletin
savagin devam etti§i yillarda tiretim ve béliisiimii yonetecek ve denetleyecek bir organizasyon
kurmasi gerekirdi. Buna karsilik, Herslag'in ifade ettigi gibi, uygulana gelen devletcilik politikas:
Tirkiye'nin savag sartlarina daha kolay uyumunda etkili oldu. (Hershlag, 1968: 131).

Harcamalar1 kargilamada vergi gelirleri ve borglanma hasilati yeterli olmadi. Artan
harcamalarin belli bir kismi ancak Merkez Bankasi kaynaklarndan karsilanabiliyordu. Boylece
tilkede emisyon hacmi artiyor ve bunun sonuglar da diger olumsuz sartlarla birleserek enflasyonu
hizlandird1. Savag dncesinde baslatilan planlama ¢alisamalart ve sanayi yatirim programlar ,
savunma harcaamalar nedeniyle askiya alindi. Tiim bu etkenlerin, savag yillarnin Tiirkiye’de bir
iktisadi gerileme dénemine zorunlu girigi hazirladiim bize gdstermektedir. 1940 sonrasmin darlik
kogullar1 bir yandan var olan toplumsal yap: ile, diger yandan siyasi kadrolara ve biirokrasiye
genis yetkiler veren iktisat politikalar: ile birlesmesi, bu dénemde gelir dagiliminda &nemli
degisikliklere yol agns ve bu déniisiimler savas sonunda ekonomik, sosyal ve siyasi gelismeleri
biiytik 6l¢tide bicimlendirmistir. Savas yillar1 aym zamanda ydnetimin bir yandan bu siireci haksiz
kazang elde etmek isteyenlere karsi onlemler almak isteyen, etkin devlet miidahalelerini
yerlegtirmek ve ekonomik/ kiiltiirel katkilara yoneltmek igin bazi uygulamalarin yurtrlige
kondugu dénem olarak degerlendirilmesine neden de olmustur (Boratav, 1995: 63-64).

MERSIN LIMANI

Yer :Mersin Liman 1926 yilinda kabotaj hakkinin elde edilmesiyle

. birlikte Mersin, Tarsus, Seyhan ve Ceyhan
) Tarih :1.Agsama :1954-1960, belediyeleriyle, Mersin Ticaret Odast ve Mersin
e Ek Tesisler :1963-Giiniimiize Ozel Idaresimnin ortaklasa girisimiyle Mersin
. Liman Sirketi kurulmus, Mersin Limani, 12 Kasim
°  Igveren:TCDD 1942  tarih, 5255 sayili Resmi Gazete ‘de

*  Yapim :Hollanda Kraliyet Liman yaymlanan 4303 sayili yasa ile TCDD Genel
Miidiirligii ‘'ne baglanmgtir.
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o Insasi Sirketi (Koninklijke ’ Mersin Limaninin temeli 3 Nisan 1954 ‘te
atilmig 30 AgZustos 1958 tarihinde ticaret
rihtiminmn yapimu bitirilmis, giiniimiizdeki liman
«  Voor Havenwerker) ise,27 Nisan 1960 tarihinde hizmete agilmistir..Ek
bolimlerle  liman ingaatt 1963  yilinda
tamamlanmaistir.

+  Nederlandsche,Maatschappij

e Bedel :70 Milyon TL

Kaynak: Tiirkiye Mithendislik Haberleri/ Say1: 442-443, 2006/ 2-3.

IL. Diinya Savast konjonktiiriinde Tiirkiye ekonomisini yeniden diizenlemek amaciyla 18 Ocak
1940 yilinda Milli Korunma Kanunu Tiirkiye Biiyiik Millet Medlisinde kabul edilmistir. Refik
Saydam Hiikiimeti'nin savasta uygulamaya calistig1 ekonomik onlemler, baz1 yonleriyle Milli
Korunma Kanunu, Varlik Vergisi ve Toprak Mahsulleri Vergisi, Ciftciyi Topraklandirma Kanunu,
Koy Enstitiileri ve Milli Egitim Bakanligi'min “liberal”, hiimanist ve aydinlanmaci kiiltiir politikas,
smirli bir kiigiik burjuva reformizminin etkili oldugu atilimlar olarak yorumlanabilir. Bu
uygulamalarm her biri, toplumsal yapr icerisindeki egemen gliclerin direnmesi ile ya son bulmusg
ya da diistincedeki amaglari disinda bir yerlere stirtiklenmistir. Toprak reformu, egitim politikasy,
bzellikle Koy Enstitiileri gibi konular ve uygulamalar {izerindeki tartigmalar, asilsiz iddialar, CHP
icindeki degismeye ve cok partili rejim iginde ortaya atanlarm bile savunamadig: sahipsiz projeler
olarak siyasal tarihimizdeki roliinii tamamlamislardir. (Boratav, 1995; 64)

Savas yillarinda Tiirkiye’de hiikiimet kuran Bagbakanlar Refik Saydam ve Siikri Saracoglu’dur.
fki hiikiimetinde bu dénemde ortaya gikan ekonomik sorunlar care olabilmek amactyla bulduklar
recete ayrdir: “Azalan diretim ve ithalat kosullarmda olugan darliklarin ve onlenemeyen enflasyonist
baskilarin halk yigmlarmmn  tahammiil simirm agmasini onlemek wve bilyiik kentlerin beslenmesini,
isinmasint ve giyimini saglayabilmek...” (Botarav, 1995:64-65).

Refik Saydam hiikiimeti, sorunu, kat1 fiyat denetimleri ve tarim iirtinlerine diisiik fiyatla el
koyma yontemleri ile ¢dzmeyi denedi. Ocak 1940'ta gikarilan Milli Korunma Kanunu, bu
yaklagimin ana araci olacakti. (Ucretli is yiikiimluiligii, calisma siiresinin uzatilmasi ve {cret
smirlamas: gibi isgliciinii denetleyen hiikiimlerin yam sira, sermayeye karsi da hiikiimiitlere, 6zel
isletmelere gecici el koyma, ithalatta ve ig ticarette azami, ihracatta asgari fiyatlar saptama, temel
besin maddelerinin vesikayla dagitimast gibi genis yetkiler veren bu kanundur). (Boratav, 1995:
65).

Refik Saydam hiikiimeti, devletin ig ve dig ticaret tizerindeki denetimini arttirmak i¢in Ticaret
Ofisi ve lage Miistesarlig1 gibi yeni orgiitlenmelere gitti. Bugday, pamuk, seker pancar piyasa
fiyatlarmin altinda satin ahiniyor, pamuklu dokuma ve seker (vesikali dagitimin disinda) devlete
yiiksek karlar saglayacak fiyatlarla; ekmek ve kdmiir ise ucuza kentli niifusa satihyordu. Ozel
ticaretin egemenliginde pazarlanan mallarda ise fiyat denetimleri uygulantyordu. Bu sistemin ne
kusursuz igledigini ne de tamamen iflas ettigini sOyleyemeyiz. Asker ucuza beslenmis ve
giydirilmis, kenti niifus ise gelir sinirlan fazla zorlanmadan ekmek ve komiir saglayabilmigtir.
(Boratav, 1995:66) Ancak piyasada denetime gidilen her alanda karaborsanin, istif¢iligin, riisvet ve
niifuz ticaretinin oniine ge¢ilememistir.

1942 Temmuz'unda Bagbakanhga getirilen Siikrii Saracoglu, piyasa iizerindeki siki denetim
mekanizmlarini gevsetme yoluna gitmistir. Iase Miistesarligi lagvedilmis ve gida maddeleri
{izerindeki fiyat denetimleri hafifletilmis ve yavas yavas kaldirlmaya baglanmgtir. Ttim bunlara

ragmen 1942 ve 1943 yillan en yiiksek enflasyonun yagandigi donem olmustur. Saragaglu
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hiikiimetinin bu siirecler sonunda olusan agir1 kazanclara ve enflasyona kars: buldugu ¢6ziim, iki
vergilendirmeden olusur: Varlik Vergisi ve Toprak Mahsulleri Vergisi. (Boratav, 1995: 66).

1940-1945 yillar1 ekonomik gostergeler agisindan degerlendirildiginde bir gerileme dénemi
olarak adlandirilmaktadir. Ancak bu gecici donem yine ekonomik gostergeler acismdan
degerlendirildiginde savagin bitiminden itibaren yerini bir bagka déneme birakacaktir.

SAVAS YILLARINDA MERSIN LIMANI

ILDiinya Savagt yillari ortalarma kadar Mersin Limani, (Mersin) Liman Inhisar Sirketi
tarafindan isletilmis, 1942’den sonra ise limanin isletme hakk: Tiirkiye Cumbhuriyeti Devlet
Demiryollari'na devredilmistir.

Mersin Limani, daha 6nceki dénemlerde oldugu gibi Cukurova’nin ve bdlgeyi gevreleyen i¢
bolgelerin tiriinlerini Avrupa’ya, ve Ortadogu’ya tagsiyan bir dig kap1 goértiniimiindedir. I1.Dinya
Savag'mmn  baglamasma aylar kala Mersin Limani’ndan Kibris'a, Almanya'ya, Italya'ya,
Danimarka’ya, Suriye’ye, Gekoslovakya'ya, Romanya'ya ve Belgika'ya ihracat yapilmaktayda.
(Bkz. Tablo 4)

Kibris'a 90 kg Sade Yag 54 Lira
280 kilo Ham Deri 209 Lira
3 ton Cavdar 121 Lira
163 Kilo Maz1 33 Lira
Almanya'ya 10300 Kilo Ham Deri 6150 Lira
1.517.000 Kilo Arpa 67607 Lira
13080 Kilo Pamuk 1625 Lira
500 Bin Kilo Krom 13480 Lira
Italya'ya 105,600 kilo Arpa 4426 Lira
-1 20 Bin Kilo Pamuk 3808 Lira
99200 Kilo Cavdar 4216 Lira
Danimarka'va 768.843 Kilo Kiisbe 24.249 Lira
Suriye'ye 3125 Kilo Mazi 750 Lira
ekoslovakya'ya 196.838 Kilo Pamuk 82.699 Lira
Romanya'ya 121.829 Kilo Pamuk 56.162 Lira
Bel¢ika'va 121.570 Kilo Ergani Bakir1 36546 Lira

Tablo 4: Mersin Liman Thracat: (24-30 Haziran 1939) Kaynak: Yeni Mersin, 2 Temmuz 1939.

IL.Diinya Savas: yillarinda Mersin Liman ithalat ve ihracat: ile ilgili verilen bilgiler savagin
baslamasindan hemen énceki yullar1 ve savagin son aylarini da kapsayan 1945 yilina kadar olan
stireci kapsar. (Bkz. Grafik I, I, 1II ve IV). Savagin baglamasi ile birlikte uluslararas ticaretin
lizerindeki genel kriz havasi Mersin Limanrmi da etkilemigtir. Limana girip cikan gemilerin
sayisinda ve getirdikleri/ aldiklari {iriiniin miktarinda cok biiyiik diistigler olmustur. Bu sliregte
digartya mal satilamamus, digaridan mal alinamamustir. Yasanan bu durum Tiirkiye ekonomisi ile
birlikte Mersin Liman1 hinterland: igindeki hem {ireticileri hem de tiiketicileri etkilemistir.

1939-1945 Yillar1 arasinda Mersin Limani'na gelen gemiler, bu gemilerin hangi tilkelere ait

oldugu, ne getirdikleri ve ne aldiklar ile bilgiler Grafik I, II, I1I ve IV'te gosterilmigtir.
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IL.Diinya Savagi’'nda Mersin Limani'na gelen gemiler, bu gemilerin hangi {ilkelere ait oldugu, ne
getirdikleri ve ne aldiklar ile bilgiler Grafik I, IT, IIT ve [V’'te gosterilmistir.

Grafik I:

Mersin Limani'ndan Yabanci Ulkelere Satilan Mallarin Cesitleri (1939
1945)

Krom Misir Fasllye, Portakal Hubabat Tuccar Bakir Kisbe Pamuk
(Dar) Incir, Esyasi
Uziim,
Kayisi

Kaynak: Yeni Mersin Gazetesi, 1939-1945 yillar1 limanla ilgili haberler.

Grafik I'de goriildiigii tizere, Mersin Limam'na gelen gemilerin yiikledikleri mallar listesinin
basinda “krom” yer almaktadir. Kromdan sonra ihracat iriinleri arasinda hububat énemlidir.

Grafik IL

Mersin Limani'ndan Yapilan Krom ihracatinin Ulkelere Gére Dagilimi
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Kaynak: Yeni Mersin Gazetesi.

Grafik II'de goriildiigii (izere Mersin Liman'ndan yiiklenen kromun en énemli alicilar sirasiyla
Almanya, Italya ve Amerika Birlesik Devletleri gelir. Almanya, Tiirkiye’den aldig1 krom cevherini
yiiksek vasifli gelik yapiminda kullaniyordu. Savas sanayiinde kullamilan krom cevherinin
Almanya tarafindan satin alinmas: miittefik devletlerce Tiirkiye'nin, savas sirasinda ve savagtan
sonra elestirilmesine neden olmustur. Hatta 1944 Mart'inda Almanya'mn Tiirkiye’den krom alimi

321




Ingiltere ve ABDyi iyice rahatsiz etmis ve Tirkiye’ye abluka uygulanmas: bile diistinilmiistii.
Ancak bu yaptinm hem Tirkiye diginda Almanya’ya krom satiglart olmasi hem de béyle bir
uygulamanin Tiirkiye-Almanya ticaretini ve dolayisiyla iligkilerini artirabilecegi gerekgesiyle
hayata gegirilmemistir. (Deringil, 1994:234). Bununla birlikte ABD Disisleri Bakan: Hull, 9 Nisan
1944’te yaptig1 agiklamada biitiin tarafsiz iilkelerden Almanya ile olan ticari iliskilerini kesmelerini
istemistir.14 Nisan’da ise Ingiliz ve Amerikan biiytikelcileri Tiirkiye'ye birer nota vererek,
Almanya’ya stratejik madde satisina son vermesini istemiglerdir. (Oran, 2002:466).

22 Nisan’da ise Nadir Nadi Cumhuriyet Gazetesi’'nde Tiirkiye'nin Ingiltere’nin istegi tizerine
Almanya’ya krom ihracatini durdurmasim elegtiriyordu: “Almanya ile aramizdaki alis-verig
miinasebetleri bu baylarm iddia ettigi gibi miittefiklerimizin diismanlarma yardim olsun diye kurulmug
degildi. Bahis mevzuu olan milli varlik ve kudretimizin devami idi...”. (Cumhuriyet, 22 Nisan 1944).

Sonunda Tiirkiyenin Almanya’ya krom sevkiyatini 6nce ayda 4.200 tona indirmeyi kabul
etmesi ve ardindan da 21 Nisan 1944’te satigt tamamen durdurmasiyla sorun ¢ozilmiistiir.
Almanya’ya krom sevkiyatimn durdurulmasindan sonra Miittefikler bu defa da Tiirkiye’den tiim
stratejik madde ihracatim tamamen durdurmasini talep etmiglerdir. May1s 1944’te Tirkiye ile
Ingiltere ve ABD arasmda ticaret anlagmasi imzalanmistir. Bu anlagmaya gore Tiirkiye'nin Mihver
devletlerle olan ticaretinin azalmasindan dolay1 ugrayacagi zarar, biiyiik 6l¢tide Miittefiklerce
kargilanacakti. Ornegin 1944 yihinda Almanya ile ticaretin (ithalat+ihracat) toplami 100 Milyon
TL’den sadece 700.000 TL'ye diisecektir. Anlagmaya gore 1944 ABD ile ticaretin toplami 63 Milyon

TL’den 1945’de 118 Milyon TL'ye ylikselecektir. Ingiltere ile olan ticarette ise diislis goriilmiistiir.
(Oran, 2002: 466).
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Grafik III: Mersin Limani'na Gelen Mallarin Cesitleri Kaynak: Yeni Mersin Gazetesi.

Grafik III’e gore; Mersin Limani'na gelen mallar arasinda cimento, tiiccar esyasi ve traves/
koprii malzemeleri listenin baginda yer alir. Cimento ve kdprii malzemelerinin ithalat iiriinlerinin
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onemli maddeleri arasinda yer almasi Tiirkiye'nin insaat ve yol yapimindaki gereksinimini

gosterir.

Grafik IV: Mersin Limani’'ndan Yapilan fthalatin Ulkelere Gore Dagilimi

Kaynak: Yeni Mersin Gazetesi.

Grafik IV'te gosterildigi {izere Tiirkiye'nin Mersin Limani {izerinden ithalat yaptig: iilkeler,
sirasiyla Almanya, Italya, Yugoslavya ve Hollanda’dur.
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[L.Diinya Savagi’'min tim diinyay: kasip kavurdugu giinlerde Miittefik ve Mihver devletlerine
ait gemiler, esir degisimi yapmak tizere Mersin Limani'na gelmiglerdir. Talma ve Gradiska adli
gemilerin esir degisimi Yeni Mersin Gazetesi'ne soyle yansimigtur:
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“Ingiliz-Italyan esirleri diin miibadele edildi. Esitlerin hepsi kendilerini hiirriyete kavusturan Tiirk
Milletine ve Kizilay Cemiyeti'ne derin minnet ve giikran duygular besliyorlar. 21 Mart 1943 tarihinde
Mersin Limani'nda Italyanlarmn ve Almanlarn ellerinde bulunan Ingiliz esir ve enterneleri ile Cidde’de
bulunan, Alman ve italyan enternelerinin miibadelesi yapilmgtr. fngiltere Hiikiimeti, Cidde’de bulunan
[talyan ve Alman enternelerini Mersin’e getirmek iizere Talma isminde bir vapuru ve Italyan Hiikiimeti de
Gradiska adindaki hastane gemisini tahsis etmislerdir. Cidde’den gelen Talma Vapuru'nda Cidde’de bulunan
25 Almanla 42’si subay, 106's: gedikli ve 6401 tayfa olmak iizere 780 Italyan bahriyelisi ve 50 Italyan sivili
bulunmaktayds. Buna mukabil Gradiska Vapuru'nda Almanlarm elinde enterne bulunan 25 Ingiliz
bahriyelisi ve Italya’da esir Ingiliz bahriyesi mensubu 42 subay , 106 gedikli, 640 tayfa, 19 ticareti bahriye
mensubu ve 31 Ingiliz sivil vardi. Bunlarm miibadelesi vapurdan vapura yapiumgtir”. (Ulus, 22 Mart

1943),
ULUS ; $POR
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II. Diinya Savag: yillarinda Mersin Limani ticareti, hem limanin baz1 teknik eksikliklerinden
dolay1 hem de savagin ortaya ¢ikardigi nedenlerden dolay1 kesintiye ugramustir. Limamin ticari
rakamlarindaki degismelere bakildiginda, diinyadaki ve Tiirkiye'deki ekonomik gelismelerin
etkisinde kaldif1 gozlenmektedir. 1939 yihinda Mersin Limani'na gelen gemi sayist 4007{in
tizerinde iken 1942’de bu say1 200'iin altma diismiistiir. Savas &ncesinde (1937’de) 345.000 ton olan
liman ytikleme-bosaltma miktari, 1940’da 230.000 tona kadar inmistir.

Incelenen dénem igerisinde Mersin Limani'na ait bir bagka &zellik ise Tiirkiye'nin sanayilesme
hedeflerini gerceklestirmek icin ihtiyaci olan sanayi, inga ve teknik malzemelerin indirildigi liman
olmasidir.
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