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OZET

Uluslararasi ticarette parcali yiiklerin standart kutu seklindeki konteynerlerle daha
hizli, ekonomik ve emniyetli sekilde tasinmaya baslamasi, tasima yontemi tercihin kirkambar
veya kuru yiik tagimaciligindan konteyner tagimaciligina dogru kaymasina neden olmustur.
Boylelikle, konteynerin multimodal tasimalarda yogun olarak kullanilmasi, konteyner ve

konteyner tagimaciliginin tasima hukukunda 6nemli bir yer teskil etmesine neden olmustur.

Konteynerin veya esyanin denizyolu, karayolu, demiryolu veya havayolu tiirlerinden
hangisi ile tagindigi, tagima tiiriiniin kendi niteligi geregi, maruz kalinacak yasal dayanaklar
ve kurallar agisindan farkliliklar arz etmektedir. Bir multimodal tasimada en az iki tagima tiirii
kullanildigindan ve bu multimodal tasimalar agirlikli olarak konteynerlerle yapildigindan,
gerek ulusal gerek yabanci unsurlarin bulunmasi halinde anlagsmazlik esnasinda konteyner
tasimaciliginin oturtulmasi gereken hukuki zeminin ve uyulmasi gereken kurallarin ne olacagi

sorusu ile karsilagsmaktay1z.

Calismamizin ilk boliimiinde, amag, kapsam ve izlenen yonteme deginilirken,
calismamizin ikinci boliimiinde; Genel olarak, konteyner tagimaciligi, konteynerlerin teknik
olarak tanitilmast ve degerlendirilmesi, Olgeklendirme, yap1 Ozellikleri, uluslararasi

standardizasyonu, boyutlar1 gittikge biiyiiyen konteyner gemilerinin, bogaz ve kanal



gecebilirliklerine gore yapilan siniflandirmasi, Tiirkiye ve Diinya’da konteyner tagimaciliginin

giincel durumundan, bu tiir tasimaciligin avantaj ve dezavantajlarindan bahsedilmistir.

Ugiincii béliimde; iilkemizde ve diinyada konumuz ile ilgili ulusal ve uluslararasi
kurum ve kuruluslar, mevzuat kaynaklari, yasal dayanaklar ve temel kavramlar, i¢ hukuk ve
uluslararas1 sozlesmeler kapsaminda giincel hukuki zemin irdelenmistir. Bu bolimde goéze
carpan en Onemli husus, Tagima isinin icrasi Oncesinde ve bazen sonrasinda veya zarar
olusmas1 halinde zarar yeri, eklenen klozlar ya da hangi tasima tiirii esnasinda olustugu gibi

parametrelerle uyulacak kurallar topluluguna karar verilmesi olmustur.

Son boliimde ise konteyner tasimaciliginda, uygulamada yasanan teknik ve hukuki
sorunlar, ¢ozlim Onerilerinden bahsedilmistir. Konteynerin uluslararasi ticarete son kirk yilda
yaptig1 hizh girigle, yirminci yiizyilin baslarindan bu yana “Harter Act” ile baslayan diizeltme
faaliyetlerine hiz verilmis ve Rotterdam Kurallar ile igerisinde deniz yolu olan her tiirlii
tasima isine uygulanabilecek kurallar toplulugu olusturulmustur. Sorunlarin ¢oézliimiinde ve
taraflar arasindaki sorumluluk paylasiminda, 6zellikle ¢oklu tasimalara uygun hiikiimler sevk
eden konvansiyonlardan, Rotterdam Kurallari, Hamburg Kurallarma goére daha apolitik ve
¢Oziime odakli karsilanmig fakat tasiyanlarin iizerine donatanin sorumluluklarinin da bir
kismin yiikledigi diislincesiyle diinya ¢apinda uygulanabilir duruma heniiz gelememis, yeterli
ilgiyi gdrmemistir. Diger yandan ¢aligmamizda, yasanan kural kargasasinin oniine matbu yiik
senetleri ve konsimento iizerindeki genel sartlar, sozlesme klozlarinda hukuk secimi,
anlagmazliklar halinde ulusal mahkemelerin yerine tahkim, arabuluculuk ve uzlasma metotlar1

On plana ¢ikarilmistir.
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ABSTRACT

For international trade, the huge reason of passing throught from genereal cargo
transportation to containerisation is to get used of boxes as containers which permit to
transporters for standardising the goods during transportation operations. Thus, usage of
containers in multimodal transportion densely caused the container and containerisation to be
in an important place.

There are some differences about to be under which legislation during a conflict
because of being under different legislations that belongs to different type (minimum two
types) transportation type or different countries’ legislations. With this respect, we are getting
face to face about a question that which legislation is to be used during a conflict between

either national or international parties.

In first section of the study, objective, scope, the method applied had been mentioned.
In second section, generally, containerization, the identifying of containers technically and
assessments, scaling, structure specifications, international standardization, the classifications

of the ships which are getting bigger day by day according to the passing abilities through



channels and straits. Additionally, the advantages and disadvantages of Container

Transportation ere mentioned in this section.

In third section, national and global institutes and establishments which are about our
subject, legislation sources, legal foundations, basic concepts searched under international
national legislation rules. The most important respect that upon the job of carriage after there
are some parameters to choose the most suitable or compulsory legislation rules, like upon the
carriage, after it or after damage occurring, if damage occurs the place of damage, added

clauses or type of transportation selected drew attention.

In last section, the technical and judicial problems of container transportation and suggestions
for solutions. Under the effects of the fast entry to the international trade of container last
forty years, from the beginnings of twentieth century, there have been important regulating
attempts since “Harter Act”, finally, The Rotterdam Rules prepared as possible as involves in
all transportation types. In solving the problems and sharing responsibilities between the
sides, especially suitable rules for the multimodal carriage, Rotterdam Rules are more
apolitical than Hamburg Rules and more functional but giving some responsibilities to the
carrier by taking from the owner. That’s why it is not liked enough to be used commonly all

over the world.

Additionally, in order to prevent more disorders, general terms in papers used for
transportation agreements, arbitrage, arbitrable and conciliation method instead of court

during a disorder featured during this study.
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KISALTMALAR

Bu calismada kullanilmis kisaltmalar, a¢iklamalari ile birlikte agagida sunulmustur.
Kisaltmalar - Acgiklamalar

AB: Avrupa Birligi

ABD: Amerika Birlesik Devletleri

BM: Birlesmis Milletler

BM-AEK: Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu
CMI: Comite Maritime International

DTO: Deniz Ticaret Odast
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FBL: Forwarder’s Bill of Lading

FCL: Full Container Load

FIATA: International Federation Of Freight Forwarders Associations
FIO: Free in and out — Free in liner out

GRT: Groston

HK: Hamburg Kurallari

ICC: International Chamber of Commerce

ILO: International Labour Organization

IMO: International Maritime Organization

Md: Madde

NVOC: Non-vessel Operating Carrier

OECD: Organization for Economic Cooperation and Development
RK: Rotterdam Kurallar1

s.: Sayfa

SDR: Special Drawing Right

UNCTAD: United Nations Conference on Tradeand Development
UNCITRAL: United Nations Commission on International Law
TP: Tek Pencere

VK: Visby Kurallar
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GIRIS

Konteyner tagimaciligi tiim diinyada, 6zellikle deniz ve okyanuslara kiyisi
olan iilkelerde parsiyel yiiklerin diisiik maliyetle tasinmasma imkan saglamasi ve
kullanilan standart konteynerler sayesinde taginan esyanin fiziksel boyutlar a¢isindan
standardize edilmesi sebebiyle yayginlasan bir tasima sistemidir. Konteyner ile
yapilan tagimacilik hem daha sorunsuz hem de operasyonel olarak daha hizli, daha az
personelle ve diisiik riskli olarak gergeklestirilmektedir. Giiniimiizde proje kargo ve

tanker yiikii disinda hemen her yiik konteynerle tasinabilme imkanina sahiptir.

Ozellikle konteynerin istif, yiikleme ve tahliye islemlerindeki hiz ve diisiik
maliyet acisindan avantaji ve bu baglamda kapidan kapiya tasimaciligin
yayginlagmasi konteynerin birden fazla aragla tasinma ihtiyacini dogurmustur. Bu da
tagima isinin icrasi esnasinda yasanmasi muhtemel aksakliklarin, kaza ve ithmallerin

hangi agidan, hangi parametrelere gore degerlendirilecegi sorununu dogurmustur.

Konteyner tasimaciligi hizli, pratik ve ekonomik bir tasima sekli olmasina
karsin bircok hukuki sorunu ve sorumluluk paylasimini biinyesinde barindirir.
Bundan dolay1 uluslararasi ticaret ve lojistiktigin ana bilesenlerinden olan tagimacilik
isi ve gerek ulusal gerekse uluslararasi hukuk gilinlimiiz ekonomi diinyasinin
ayrilmaz parcalar1 haline gelmistir. Diinyada {ilkelerin ve iirlinlerin rekabetciliginde
tedarik zincirleri ve bunlarin iginde mallarin hizli ve diisitk maliyetle hareket etmesi
hayati 6nem tagimaktadir. Lojistik elbette sadece tagimaciliktan ibaret degildir. Ama
tasimacilik ozellikle de konteynerlerle yapilan deniz tagimaciligi lojistigin en dnemli
bilesenlerindendir. Yapilan isin sinirlararasi olmast ve her iilkenin kendi i¢
hukukunun olmasi ve davalara, hukuksal agidan, biitiinsel bir yaklagim sergilemeleri,
degerlendirme yapmalar1 sebebiyle hukuki sorunlara en agik olan kismudir. Bu
konudaki hukuki problemler giin gectikce degismekte ve c¢esitlenmektedir. Deniz

tasimaciliginda konteynerin kullanilmasi, iletisim ve teknolojinin gelismesinden



otlirii, tasimaciligin gelisiminde fayda sagladigi gibi bir takim sakincalar1 da
beraberinde getirmistir. Maliyetlerin yasanan gecikmeler, prosediirlerin zamaninda
yerine getirilememesi gibi nedenlerle artmasi ve yasanan hukuki sorunlar sektoriin
hassas noktasidir. Calismamizda konteyner tasimaciligi’ninhukuki boyutunun
analizinde Alman Kanunu’ndan ve Hamburg Kurallari’ndan esinlenerek olusturulan
yeni TTK, uluslararasi konvansiyonlarin hukuki siireglerde oynadigi rol, birbirleri ile
olan farkliliklari, yasanan sorunlar ve ¢oziim yolari incelenmistir. Yeni TTK’nin
“tasima isleri” baslhikli dordiincii kitab1 ve “deniz ticareti” bashikli besinci kitab1 ve
diger uluslararasi sozlesmeler incelendiginde tasiyanin sorumlulugu genel ¢ergevede
onem arzetmektedir. Olduke¢a detayli olan konumuzun belirli bir ¢ergeve igerisinde
kalabilmesi igin, lglincii bolimde tasiyan etrafindaki mevcut hukuki zemin ve
mevzuat kaynaklari, son bolimde de yasanan sorunlartasiyanin sorumlulugu
merkezinde irdelenmistir. Calismamizin son boliimiinde incelenen sorunlar arasinda,
yiikkleme Oncesi yiikiin hazirlanmasi, yiikleme ve tahliye periyodu, tahliye sonrasi

teslimat ve diger muhtemel sorunlar ele alinmistir.



1.GENEL CERCEVE

Calismamizin genel cercevesini Konteyner Tagimaciligi’nda yasanan hukuki
belirsizlik, operasyon esnasinda olusan muhtemel sorunlar ve ¢6ziim yollari, yeni
hukuki ¢6ziim metodlari, ulusal mevzuat, uluslararasi sozlesmeler ve aralarindaki
farklilik arzeden konular olusturmaktadir. Calismamizin konusu, tasima isi esnasinda
yasanan sorun ve sorunun ¢oziimil i¢in bagvurulacak yasal dayanak ve yontem

oldugundan, depolama, sigorta gibi konulara deginilmemistir.
1.1.Tezin Amaci

Bu ¢aligmada,uluslararasi ticaretin en énemli bilesenlerinden olan Konteyner
Tagimaciligi’nin hukuki boyutu, pratikte yasanan sorunlar, bu sorunlarin ¢éziimiinde

kullanilacak yontem ve yasal dayanaklarin belirlenmesi amag edinilmistir.
1.2.Tezin Kapsami

Calismanin kapsami, en Onemli referansimiz olan 1 Temmuz 2012°de
yirirlige giren Tirk Ticaret Kanunu, konumuz ile ilgili 3 temel sozlesme,
Hague/Visby, Hamburg ve Rotterdam Kurallari, konteyner tasima isinin icrasi
esnasinda yasanan sorunlar ve ¢oziim yollari, yine yasal mevzuat ve uluslararasi

sozlesmeler kapsaminda incelenmistir.
1.3.Inceleme Konusu Ve Ele Alimis Bi¢imi

Bu c¢aligmada konteyner tagimaciliginin uygulamada yasanan giincel hukuki

sorunlarive yasal dayanaklar incelenecektir.

Bunun i¢in 6ncelikle tasima sozlesmelerine uygulanacak hiikiimlerin tespiti
gerekmektedir. Bu bakimdan gerek ulusal gerek uluslararasitagimalarin tabi oldugu

yasal diizenlemelere isaret edilecektir. Uluslararasi tasimalar1 diizenleyen
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sozlesmeler kendi uygulanma alanlanni belirlerken, bir tasimanin hangi sartlarla
uluslararasi tagima sayilacagini agikladiklarindan, inceleme konusu, referans teskil
edebilmeleri acgisindan Uluslararas1 Sozlesmeler ve Tiirk Ticaret Kanunu iizerine

oturtulmustur.

Bundan bagka muhtelif uluslararasi sozlesmelerin 6zellikle tastyicinin
sorumlulugu (sorumluluk sartlar1 ve sorumluluktan kurtulma halleri) bakimindan
ongordiikleri  diizenlemelere  uygulamasal Oneminden Otlirii  deginilmesi
kagmilmazlik arzetmektedir. Bu bakimdan diizenlenecek tasima belgeleri de belli
bir ol¢lide ele alinmistir. Biitiin bu noktalarda s6z konusu olan farkliliklar,
uluslararas1 tasima mubhtelif tiirlerine yonelik olarak degisik diizenlemelere yer
verilmig olmasi itibariyle ilgi c¢ekicidir ve birden fazla tasit araci kullanilarak
yapilan karma (¢ok tiirlii, multimodal) tasimalar konusunda sorunlar yasanmasina
sebep olmaktadir. Uluslararasi tagimalar ¢cogu defa farkli tiirde ara¢ kullanilarak
gerceklestirildiklerinden, karma tagimalarda birlikte bu sorunlar sik sik giindeme

gelmektedir.

Bu bakimdan uluslararasi tagimalar konusunda ayri bir Onem tasiyan
konteyner tasimaciligt ana basligimiz  olmustur. Ayrica tasima tiiri
bakimindanarzettigi 6nem ve kombine ve/veya multimodal tasima olarak ele
alinmasi, yukarida deginildigi {izere, farkli uluslararasi sézlesmelerin farkli
diizenlemeleri nedeniyle sorun teskil eden multimodal tagimanin tek basina

incelenmesini zorunlu kilmaktadir.
1.4.izlenen Yontem

Calismamizda genel olarak literatiir taramasi1 kullanilmis, bu alandaki sektorel
ve akademik eserler incelenmis olup Diinya’da ve Tiirkiye’deki deniz ticareti’nin
koordinasyonuyla ilgili yasal dayanaklar ve mevzuat taranmak suretiyle
incelemelerde bulunulmustur. Konu ile ilgili internet siteleri ziyaret edilerek
uluslararas: kuruluslar, sézlesmeler, rehberler, standartlar ve tavsiye niteligindeki

makaleler dikkate alinmuistir.



2. KONTEYNER TASIMACILIGI

Diinya deniz tagimaciligmin biiyiik bir bolimii konteynerile yapilmaktadir.
Ciinkii giinlimiizde konteyner tasimaciligi kapidan kapiya tasimacilik anlayigini
getiren bir tasimacilik tiiridiir( URL1 ). Globallesme ile birlikte tasimacilik dogu bati
koridorunda artarak Uzakdogu-Avrupa ve Amerika Kitalar arasinda yogunlasmuistir.
Kapidan kapiya tasimacilik modunun gelismesi beraberinde Kuzey Amerika-
Gilineydogu Asya gibi birbirleriyle okyanus asir1 uzakliga sahip ticaret merkezlerinin

arasinda yeni liman ve terminallerin kurulmasina olanak saglamistir.

Denizyolu konteyner tagimaciligi, agirlikli olarak dokme yiik tasimaciliginin
tam tersi olarak daha kiiciik miktarlardaki kargo yiiklerinin tasinmasi, kirkambar
tagimalarinda yaganan zaman kayiplarinin asgariye indirilme ihtiyaci ve yiik hasarini
minimize etme ihtiyact sonucu ortaya c¢ikmistir. 1960’1 yillara kadar gemi
ambarlarinda konteyner ile tasinabilecek miktardaki yiiklerin serbest bir sekilde
bulunmakta ve taginmaktaydi (Demiroglu Hakan; (Ocak 2008). Bu durum; yapilan
tasimanin maliyetini arttirmakla beraber isciligin yogun olarak kullanildigi ve
zamanin kaybedildigi uzun operasyonel siireclerden olusmaktaydi. Bu olumsuz
durum karsisinda tasima sirketleri maliyetleri diisiirmek ve zamandan tasarruf
edebilmek icin konteyner tasimaciligina daha fazla onem vererek giinlimiizde de
kullanilan konteynerlerin olugmasi saglandi. Bu daha sonra Liner tagimacilik adi
altinda Ekspres hatlarin olusmasini ve belirli bir tarifeden ¢ikmadan gerekirse tagima
maliyetlerini ikinci planda bulunduran yeni bir tasima seklinin olusmasina neden

oldu.

1960’1 yillarda konteyner tasimaciliginin gelismeye baslamasi sayesinde
maliyetlerin azalmasi, tasima icretlerindeki diislis denizyolu yiik tasimaciliginda
konteyner tagimacilifinin dneminin artmasint sagladi. 1966 yilinda ilk acgik deniz
konteyneri servise girmis oldu. 1966 yilindan sonraki siirecte denizyolu konteyner
yiik tagimaciligi her tiir yiikiin tasinmasinda yaygin olarak kullanilmaya basladi
(URL2).Giiniimiizde bir ekspres geminin aylar sonrasinda, belirli bir saatte hangi

limanda olacag1 ve liman periyodu belirli olabilmektedir.



2.1. Konteynerin Tanimi Ve Teknik Detaylar:

Tiirk Dil Kurumu’nun soézliigiinde Fransizca kdkenli bir kelime olarak yerini
alan konteyner kelimesi; “esya tasimak i¢in imal edilmis, defaten kullanilabilen
Ozellige sahip standart Olgiileri olan kutular, sandiklar” seklinde tanimlanabilir
(URL3). Konteynerlerle ilgili Giimriik Sozlesmesi’ne gére konteyner ise; Tasima
islerinde kullanilan ve igerisine esya koymak i¢in bir kompartiman olusturacak
sekilde tamamen veya kismen kapatilmis, siirekli kullanim 6zelligine sahip ve buna
uygun olarak defalarca kullanilacak kadar saglam, yeniden yiiklenmesini
gerektirmeden, bir veya daha fazla tagimacilik tiiri ile esyanin taginmasini
kolaylastiracak sekilde 6zel olarak imal edilmis, 6zelliklemodlar arasi tasima isine
uygun, kolayca doldurup bosaltilabilecek sekilde imal edilmis, pratik ve i¢ hacmi bir

metrekiip veya daha fazla olan bir tasima aracidir (URL4).

Konteyner Tagimaciligi'nda 1964 yilinda standartlasmis olan TEU
(TwentyfeetEquivalentUnit) ve FEU  (FortyfeetEquivalentUnit)  terimleri
kullanilmaktadir. ISO’ ya gore TEU boyutlari; 20 feet uzunluk, 8 feet genislik ve 8
feet 6 in¢ yiikseklik (6.1x2.44x2.59 m) ve FEU ise 40x8x8 ft 6 ing
boyutlarindadir(URL5). Giiniimiizde ¢okga kullanilan ve boyuna gore 20°1ik, 40’1k,
45°1ik konteyner denilen, digerlerine gore 1 feet daha yiiksek olan “highcube”

konteynerler diinya denizlerinde stirekli yer degistirmektedirler.
2.1.1. Konteynerlerin Ol¢eklendirilmesi

TEU terimi Ingilizce  “Twenty-footEquivalentUnit”  kelimelerinin
kisaltmasidir. Konteynerize edilmis yiikler i¢in bir endiistri standardi olarak 1969
yilinda Ingiltere’de gemi insas1 ve deniz tagimalari iizerine ¢alisan Richard F. Gibney
tarafindan bulunmus ve kullamlmaya baslanmustir. Ileride muhtemel konteyner
sayisinin artmasi ve diinya iizerindeki yiik ¢evriminin kontrol altinda tutulabilmesi
adina bazi standardizasyon ¢alismalarina ihtiyag vardi.Cesitli gemilerin ve farklh
boyutlardaki konteynerlerin istatistiklerini kolayca tutabilmek igin Richard bu
terminolojiyi Uretti. “1 TEU 20 feet’lik konteyneri ifade etmektedir ve 34
metrekiiplik bir hacme sahiptir. Konteynerler uzunluklarina goére 5 kategoride
tiretilmektedir. Bunlar;20 ft (6,1 m), 40 ft (12,19m), 45 ft (13,7 m), 48 ft (14,6 m) ve
53 ft (16,2 m) seklindedir (URLG).



Glinlimiizde yogun olarak 20 ft (1 TEU), 40 ft (2 TEU) veya 45 ft. (2,25
TEU) konteynerler kullanilmaktadir. Konteyner kapasitesi hesaplanmasinda
(gemiler, limanlar vs.) TEU (Twenty-FootEquivalentUnits) Ol¢li  birimi
kullanilmaktadir. 1 adet 20 ft. Konteyner 1 TEU’luk 6l¢ii birimine, 1 adet 40 ft.
Konteyner ise, 2 TEU veya 1 FEU (Forty-FootEquivalentUnits)’luk 6lgii birimine
karsilik gelmektedir. Standart bir 20 ft. konteynerin;

e Kap1 genisligi 2,34 metre,

e Yiksekligi 2.292 metre,

e Ic¢hacmi 33,2 m3,

e Maksimum yiik kapasitesi (payload) 28.230 kg,

e Bosagirlig: 2.250 kg ve

e Maksimum toplam agirlig: ( darasi ve yiikiin kendisi ) 30.480 kg’dir (URLY7).
2.1.2. Konteynerlerin Yap1 Ozellikleri

Konteynerler imal edilirken birgok detay g6z Oniinde bulundurulur.
Konteyner duvarlarinin imalati yapilirken diisiik fiyatl ve saglam olmasi nedeniyle
cogunlukla celik konsturiksiyontercih edilir. I¢ kisimda tabani imal ederken ise diger
malzemelere gore fiyat olarak yliksek ancak giiclii, ezilmez, esnek ve onarim
sirasinda kolayca degistirilebilen hatta yiikiin rahat dizilmesini saglayan 6zel tahtalar
kullanilmaktadir. Ayrica, konteynerlerin imalatinda sadece konteynerin tasiyacagi
iirlin diistiniilmeyerek konteynerin bosken taginmasini kolaylastiracak ¢aligsmalar da
yapilmaktadir. Konteynerin alt kisimlarina forklift tirnaklarinin girebilecegi yuvalar
tasarlanarak, forkliftler tarafindan tagmabilme olanagi saglanmaktadir. Hatta
ellecleme kisminda ise rayli ving (gantrycrane), mobil ving ve spreader ile
elleclenebilmesi icin konteynerlerin koselerinde o6zel gii¢lendirilmis kilit yerleri
yapilmaktadir. Bu sayede elleclemede kolaylik saglanmis ve siire¢ minimize edilmis

olacaktir.

Konteynerlerin tabaninda ve ana iskeletinin yapiminda c¢elik profiller

kullanilmaktadir. Konteynerlerin yan duvarlarinda 1ise 3 farkli madde
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kullanilmaktadir.  Yan  duvarlarda  kullanilan ~ malzemeler;dalgali  ¢elik
sacgiiclendirilmis aliiminyum sac,camyiinii ile giiclendirilmis plastik kaplamali
kontrplak olup bunlarin her biri darasi en hafif ve en saglam tasima kabini

olusturmak i¢in optimize edilmistir (URLS).
2.1.3. Deniz Tasimacihiginda Kullanilan Konteyner Tipleri

Genel anlamda konteynerler igine sigabilecek tiim yiiklerin taginmasi igin
uygundur. Agirlikli olarak pahali, yliksek kapasitedeki ve sogutma tertibatina ihtiyag
duyulacak iirlinlerin taginmasi i¢in tercih edilir. Genel manada ise, konteynerler i¢ine
sigabilecek tiim yiiklerin tasinmasi i¢in uygundur. Deniz tasimaciliginda kullanilan

birgok konteyner tipi bulunmaktadir.
2.1.3.1. Standart Konteyner

Standart konteynerler genel yiikler i¢in tasarlanmistir. Ayrica genel yiik

tasima amagl konteyner olarak da adlandirilmaktadir.

Standart konteynerlerin bazilarinin tek bazilarinin ise iki kapist vardir.

Kapisindan sigabilecek tiim kuru yiikler i¢in uygun bir tasima aracidir (URLD9).
2.1.3.2. Ustii Acilabilir Konteynerler (Hard Top Container)

Ustii acilabilir konteynerler {iriiniin fiziksel olarak konteynere sigmadigi ve
yiikiin konteynerin yiiksekliginden uzun oldugu durumlarda tercih edilir. Makine
tasimalarinda yogun olarak tercih edilir. Standart konteynere sigmayan bazi iiriinleri
bu tip konteynerlerin agilabilir ¢elik tavani olmasi nedeniyle kolaylikla tagima
imkani saglanabilir. Baz1 durumlarda konteynerin disina tasan yiiksek kargolar

nedeniyle konteynerin iistii agik birakilabilir ya da bir branda ile ortiilebilir (URL10).

2.1.3.3. Ustii Acik Konteyner (Open Top Container)

Ustii agik konteynerler yiiksekligi fazla olan yiiklerin tasmmasi amactyla
tiretilmislerdir. Bu konteynerlerin lizeri agik birakilabilecegi gibi ayrica branda ile de
kapatilabilir. Standart konteynerde tasinmasi zor olan bazi iiriinler bu konteynerde

brandanin esnek olmasi sayesinde tasinabilmektedir (URL11).



2.1.3.4. Acik Konteynerler (FlatrackContainer)

Acik konteynerlerin standart konteynerlerden farki yan duvarlar1 ve tavaninin
olmamasidir. Bu nedenle, standart ve iistii agik konteynerlere iist taraftan ve yan
taraftan sigmayan yiiklerin tasinmasinda kullanilir.Ozellikle agir, yiiksek veya genis
boyutlardaki is makinesi, ara¢ ve jeneratdr gibi yiiklerin taginmasinda tercih

edilmektedir (URL12).
2.1.3.5. Platform Konteynerler (Platform Container)

Platform konteynerler yiiksek agirliktaki ve hem {iistten, yandan hem de arka
taraftan tasintist bulunan yiikler icin tercih edilir. Platform konteynerin tabani ¢ok

giiclii olmasi nedeniyle agir yiikleri tasimada kolaylik saglar. Cogunlukla minibiis,
yat gibi yiikleri tasimada kullanilir (URL13).

2.1.3.6. Havalandirmah Konteynerler

Kalkis noktasindan varis noktasina kadar bozulmasi muhtemel {iriinlerin
havalandirilarak tasinmasini saglayan konteyner tiirleri olarak adlandirilirlar.
Ozellikle kahve c¢ekirdegi, findik gibi iiriinlerin taginmasinda tercih edilirler.
Konteynerin igerisinde taginan {iriinlerin bozulmamasi i¢in hem altta hem {ist tarafta
havalandirma kanallar1 bulunmaktadir. Bu kanallar hem su girisini engellemeyi hem

de tiriinlerin havalandirilmasin saglamaktadir.

Havalandirmali konteynerler ayrica pasif havalandirmali veya kahve
konteynerleri olarak ta bilinirler. Havalandirmali konteyner o&zellikle Afrika
limanlarindan alinan yiiklerde sikc¢a kullanilir. Yiiksek nem farkinin oldugu bolgeler

arasinda oldukga yaygindir (URL14).
2.1.3.7. Sogutmah Konteynerler

Tagima siiresi boyunca sicakliginin degismemesi gereken dondurulmus
gidalar, meyveler gibi yiiklerin taginmasi i¢in yogun olarak kullanilmaktadir. Bu
konteynerler diger konteyner tiirlerinden farkli olarak buzdolaplar1 gibi kendi i¢
sicakliklarmi kontrol edebilme 6zelligine sahiptir. Konteynere birlesik sekilde
sogutma initesine sahiptirler. Gemiye yiiklendiklerinde ise geminin elektrik

sisteminden yararlanarak kendilerine yeterli enerjiyi saglamaktadirlar. Ayrica,
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konteynerin disindan igerideki sicaklik degeri konteynerin iizerinde bulunan
gostergeler sayesinde tespit edilebilir. Konteynerin disinda bulunan sicaklik
gostergesinden sefer boyunca sicaklik degisimlerini de kontrol etmek miimkiindiir.
Bu konteynerlerin tasinmasi ile ilgili bazi sorunlar olusmakta olup 3. bolimde

deginilmistir (URL15).
2.1.3.8. Dokme Yiik Konteynerleri

Bu konteynerlere dokme yiikleri doldurma islemini yapabilmek ig¢in
konteynerin iist kisminda 455 mm’lik 3 adet kapak mevcuttur. Yine ayni sekilde
konteynerden yiiklerin bosaltilmasi i¢in ise On kapagmn altinda 2 adet kapak
mevcuttur. Yogun olarak tahil gibi dokme yiik tasimalarda kullanilmaktadir. Bu tiir
konteynerler genelde dokme yiik gemilerinin minimum yiikleme kapasitesinin

altindaki yiik meblaglarinda kullanilir (URL16).
2.1.3.9. Tank Konteynerler

Tank konteynerler sivi veya gaz haldeki yiiklerin taginmasinda
kullanilmaktadir. Silindir seklinde bir tank celik dikdortgen yapi yapinin igine
yerlestirilmistir. Tagima sirasinda yiikiin sarsintilar sonucu ¢alkalanmasini 6nlemek
maksadiyla tankin minimum %480’ dolu olmalidir. Ancak sicaklik ile olusacak
genlesmenin tehlike olusturmamasi i¢in de tankin doluluk orani %95°1 gegmemelidir.
Sarap, su, boya, yanic1 gaz, petrol tiirevi sivi maddeler taginmasi ic¢in tasarlanmistir

(URL17).
2.2. Konteyner Gemileri

Yeni Tirk Ticaret Kanunu’nun 931. Maddesinde belirtildigi iizere,tahsis
edildigi amag, suda hareket etmesini gerektiren, yiizme 6zelligi bulunan ve pek
kiiclik olmayan her arag, kendiliginden hareket etmesi imkani1 bulunmasa da, “gemi”
sayilir.Suda ekonomik ¢ikar saglama amacina tahsis edilen veya fiilen bu tiir bir gaye
icin kullanilan her gemi, kimin tarafindan ve kimin admna kullanilirsa kullanilsin

“ticaret gemisi” sayilir (URL18, URL19).

Standart ticaret gemileri ile taginan yiikler genellikle yiikleme, tasima ve

bosaltma sirasinda bazi hasarlara maruz kalmalari, gemi ve liman personelinin
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yiiklere yakin ve direkt temas halinde olmalar1 dolayisiyla bazi tehlikelere maruz
kalmalart nedeniyle yiikler konteynerlere konularak tasinmis ve bu konteynerlerin
tasinmast icin yapilan gemilere de konteyner gemileri denilmistir. Konteyner
gemilerinde yiikleme ve bosaltmanin ¢ok hizli yapilabilmesi, insan faktoriiniin
hatalarinin minimize edilmesi ve personel sayisinin azaltilabilmesi biiylik avantaj

olarak kabul edilmektedir (Akdogan,1988: 27).
Konteynerler farkli tip gemiler ile tasinabilmektedir.
2.2.1. Genel Maksath Yiik Gemileri ( General Cargo Vessels)

Bu gemiler kuru yiik veya dokme yiik tagimak iizere dizaynedilmistir.Genel
amagh yiik gemileri eski tasarim gemiler olup artik {iretimden kaldirilmistir fakat
diinyanin her yerinde yaygin olarak kullanilmaktadir. Eger iyi yiiklenmis ve

emniyete alinmig iseler konteyner icin giivenli bir seyir saglayan gemilerdir

(URL20).
2.2.2. Cok Amach Konteyner Gemileri ( Multi PurposeVessels)

Bu tip gemiler acgik yapidadir. Ambar kapagi alanlari nispeten giiverte
alanindan daha biiyliktiir. Bu durum vinglerin direkt olarak konteynerlere ulasmasina
izin verir. Denizagir tasimacilik yapan bu tip gemilerin genellikle yiikiin 2/3’{i ambar
igerisinde, 1/3’1 ise giivertede tasinmaktadir. Bu tip bir oranlama geminin denge
unsurlari ile de yakindan ilgilidir (URL20).

2.2.3. Yar1 Konteyner Gemisi ( Semi ContainerVessels)

Boyutlari, giiverte ylikleme ekipmanlari, yiik tasima kapasitesi gibi 6zellikleri
standart konteyner tasimaciligina uygun olarak tasarlanmistir. Bu tip gemiler aslinda
kargo gemisi iken konteynerler i¢in ambarlar eklenerek konteyner gemisi haline
getirilmistir. Bu gemilerin en belirgin 6zelligi, limana ait gentrikreynlere, mobil
kreyne veya spreaderlielleclemeye gerek kalmadan, kendi iizerindeki sabit vingler
araciligiyla yiikleme, tahliye ve sifting operasyonlar1 yapabilmektedir. Yari
konteyner gemilerinin avantaji bu tip ara¢ ve gerece sahip olmayan Afrika iilkeleri
gibi iiclincli diinya tlkeleri veya gelismemis kiigiik limanlarda, i¢su limanlarinda

konteyner yiiklemesi yapabilmesidir. Bu tip gemilerin 6zel konteyner gemilerine
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gore dezavantajlart da mevcuttur. Operasyon siiresi nispeten daha uzundur.

Limanlarda daha az siire kalmasi ve dolayisiyla zaman tasarrufu imkansizdir.

Gemilere yiikleme, dokme yiik gemilerinin yiiklendigi kadar zaman almaktadir (Sir,

1988: 30).

2.2.4. Giiniimiiz Konteyner Gemileri Siniflandirmasi

Glinlimiizde ¢esitli konteyner yiikii ve yiik metrajlar1 bulunmaktadir ve bu

konteynerleri tagimak icin farkli boyutlarda konteyner gemilerine ihtiyag

duyulmaktadir.

Panamax; 290 metre uzunlugundadir. Ortalama 13 metre su c¢ekimine
sahiptir. Genisligi ise Panama Kanalindan ge¢mesine imkan saglayacak
biiyilikliiktedir, ortalama olarak 32,2 metredir. Bu gemilerde genislik
sinirlamasi olmasi geminin tizerine 13 sira konteynerden fazla konmasina
imkan sunmamaktadir. Ortalama olarak 4.800 TEU’ ya kadar yik
tagiyabilirler. Bu gemideki yiikleri ellecleyecekgentri vinglerin kollarinin
uzanma mesafesinin 13 konteyner yan yana ve 14-15 konteyner iist iiste

yerlesmesine karsilik gelecek sekilde olmalidir.

Post-Panamax; ilk Post-Panamax gemiler 1980° lerin  sonunda
tamamlanmistir. Fakat bu gemiler Panama Kanalindan ge¢mek i¢in ¢ok
genistir. Ortalama yilik kapasitesi 4.300 TEU civarindadir.Bu gemiler ise
ortalama olarak 6.000-7.000 TEU tasiyacak sekilde tasarlanmistir. Yeni
tiretilen bu Post-Panamax gemiler yaklasik olarak 48 metre genisliginde ve
giiverte iistiinde 16-17 sira konteyner tagima kapasitesine sahiptir. Su ¢ekimi
ise 13,5-14 metre dolaylarindadir. Konteyner elle¢cleme vincinin 17 sira yana
ve 15-16 sira liste uzanacak sekilde olmasi gerekmektedir. Siiper Post-
Panamax; 9.000 TEU tasima kapasitesine sahiptir. Gemi genisligi 44-46
metredir. Su ¢ekimi ortalama olarak 14 metredir. Giiverte {istiine 18 sira,
altina ise 16 sira konteyner koyma kapasitesine sahiptir. Ellecleme islemini
yapacak vinglerin 16-17 konteyner iiste ve 18 sira yana uzanma ozellikleri
olmalidir. Mega Konteyner Gemileri; en biiyiik konteyner gemileri bu
gemilere 6rnek verilebilir. 15.000 TEU veya daha fazla ellecleme kapasitesi

olan gemilerdir. 400 metre uzunlugu, 70 metre genisligindedir. Giiverte
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istiinde 28 sira yan yana konteyner dizilebilme kapasitesine sahiptir.
Konteynerleri ellegleme icin farkli tipteki birkag ving beraber
kullanilmaktadir (URL21).

2.3. Diinya’da Konteyner Tasimaciligi

Uluslararas1 ticaretin gelismesi acisindan tiim Diinya genelinde deniz
tagimaciliginin 6nemi biiyliktiir. Clinkii Diinya ticaretinin yaklagik olarak %90’ lik

boliimii denizyolu ile yapilmaktadir (URL22).

Diinya genelinde deniz tasimaciligiin tercih edilmesinin baglica nedenleri
arasinda; uzak mesafelere yiliksek miktardaki iirtinleri tek seferde ve hizli bir sekilde
daha ucuza ulagtirabilmesidir. Bir geminin yakit, kumanya, personel ile donatilip
yiklenmesi isi her ne kadar maliyetli gibi goriinse de yiliksek miktarda yiik
yiiklendiginden birim maliyet oldukca ekonomiktir. Ayrica kitalararasi tasimacilikta,
tiriinlerin gidecekleri iilkeye kadar gececekleri tiim siirlardan sorunsuz bir sekilde
geemesi vakit kaybin1 da 6nlemektedir. Deniz tagimaciligi, deniz asir1 tasimacilikta
tercih edilen en avantajli tagimacilik seklidir. Ciinkii diger tagimacilik modlar1 olan
havayoluna gore 14, karayoluna gére 7, demiryoluna goére 3,5 kat daha ucuzdur.
Fakat deniz tagimaciliginin bu avantajlarmi kullanabilmek i¢in biiyiik yatirimlarin
yapilmasi, iilkelerin lojistik altyapilarinin ve hukuki zeminin saglam temellere dayali
olmas1 gerekmektedir. Bu baglamda Deniz ticareti ¢ok bliyiik yatirnm gerektiren ve

kullanilan araglarin pahali oldugu bir sektordiir (URL23).

1950’1i yillarin sonunda ilk ticari konteyner faaliyetinin basladigi donemden
ilk bolmeli konteyner gemisinin 1960’11 yillarda olusturulmasina kadar gecgen siire
konteyner tasimaciliginin baslangi¢ yillar1 olarak bilinmektedir. Diinya deniz
tagimaciliginin bu dénemde artmaya baslamasi nedeniyle konteynerler yeni yeni
gelismeye baglamistir. Konteynerlerin  deniz  tagimaciliginda bu  donemde
kullanilmaya baslamasi beraberinde belirsizlikleri de getirmistir. Bu belirsizlikler
neticesinde riskli goriilen konteyner tagimaciligina yapilan yatirimlar kisith diizeyde

kalmistir (URL24).

1960’lh yillarda heniiz limanlarda yerini almamis olan konteynerlerin
tasimacilikta sagladigi avantajlar sayesinde hizla diinya ticaretinin vazgegilmez bir

parcast olacaginin sinyallerini vermistir. 1970’11 yillar ise adaptasyon asamasi olarak
13



bilinmektedir (URL25). Bu asamada konteynerlerin tasima sekli olarak diinya
tizerinde kabul gérmeye baglamasiyla beraber, intermodal tesislere yapilan yatirimlar
hiz kazandi. Cok sayida konteyner terminalinin ve bolmeli (cellular) konteyner
gemisinin ingast ve doniisiimii yapildi. Konteynerlere 6zel, gerekli personel sayisini
azaltmaya yonelik, yliksek giivenirlikli ekipmanlar tasarlandi ve seri iiretime gecildi.
Bu gelismelerin sonucu olarak konteyner tasimaciligi iizerindeki risk faktorii azaldi.
Hatta yiikleme isinde gemi personelinin agirligin1 azaltip, ylikleme miiteahhitlerinin

ve terminalin sorumluluklarini arttirdi.

1990’11 yillarda ise konteyner tasimaciligi gelisme donemi igerisine girmistir.
Bu donemde konteyner tasimaciligi, 6zellikle Cin’in diinya ekonomisinde etkin rol
Oynamaya baslamasiyla diinya ticaret diizeninde ve iiretim stratejilerinde ciddi
sekilde etkiler olusturmaya baslamistir. Ortaya ¢ikan yeni iiretim kaynaklari, uzun
mesafe (transatlantik ve trans pasifik) konteyner servislerinin ortaya ¢ikmasina neden
olmustur. Bu asamada, yeni smif post-panamax konteyner gemileri diinya
denizciliginde etkili bir tagima araci olarak kendini kabul ettirmistir. Bununla beraber
konteynerle tasimacilik 6zellikle demiryolu ve barg servisleri (i¢ suyolu tagimalari)

ile karanin daha i¢ bolgelerine ulagsmaya baslamistir (URL26).

1990’11 yillardan giiniimiize olan siiregte denizyolu tasimalarinda konteyner
kullanimi1 hiz kazanmis ve o giinlere gore kat kat artmistir. Konteyner tagimaciligi o

yillardan sonra bir¢ok evreden gegmistir (URL27).

2000’11 yillarda ekonominin gelismesi ile birlikte daha hizli, daha giivenilir ve
daha az maliyetli tasimacilik istegi 6n plana ¢ikmistir. Bu yillarda konteyner
trafiginin olgunlagmasi, diinya ekonomisindeki olgunlasma ile baglantili olarak

gelismistir (URL28).

Son yillarda gelismis iilkelerin konteyner trafigi incelendiginde, konteyner
potansiyeline sahip karisik esyada biiyiik oranlarda konteynerlesmenin gerceklestigi
goriilmektedir. Konteyner tasimaciliginin getirdigi ekonomik avantajlar sayesinde

tiim diinyada siklikla tercih edilen bir tasimacilik sistemi haline gelmistir (URL29).

Diinya genelinde giiniimiizde diger tasimacilik tiirlerine nazaran; karayolu,
demiryolu, denizyolu ve havayolu gibi tiim tasimacilik modlarindan en az ikisinin bir

arada kullanildig1 ve kapidan kapiya tasimaciliga izin veren kombine tagimacilik
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yayginlagsmaktadir. Kombine tagimacilik ile konteyner tasimacilifin bir arada
goriildiigi tilkelerde tagimacilik oranlarinda artislarin yasandigi bilinen bir gergektir

(URL30).

Bugiin itibariyle Cin Limanlarinin Diinya genelinde konteyner ellegleme
rakamlar1 incelendiginde ciddi bir agirliga sahip oldugu goriilmektedir. Bu durum
diinya ticaretinin son donemde Cin yogunlagmasinin en temel gostergelerindendir

(URL31).

Tiim diinya genelinde ne kadar olumsuz yonii olsa da karayolu tagimaciligina
kapidan kapiya tasimaciligi desteklemesi nedeniyle ihtiya¢ duyulmaktadir. Gelecek
yiizyillarda ise tek ulastirma tiirli yerine daha ¢ok kombine tagimacilik sisteminden
yararlanilacagi kesinlik kazanmistir. Bu yonde de gelisim izlenmektedir. Dolayisiyla
karayolu, denizyolu, demiryolu ve havayolu ortaklasa hizmet sunmus olacaklardir.
Isletmeler; denizyolu, karayolu ve havayolunu bazi durumlarda tek ulastirma tipi
olarak segmeye devam edecektir. Petrol, dogalgaz gibi baz1 6zel tagimalarda ise her
zamanki gibi boru hattinin devam etmesi ve ilerleyen donemde de bu alanda

yogunlagmasi beklenmektedir (URL32).
2.4. Tiirkiye’de Konteyner Tasimacilig

Diinya konteyner tagimaciliginda Tiirkiye nin payr sadece %0,8’dir. Bu oran
Tiirkiye’nin  konteyner tasimaciliindaki durumunu net bir sekilde ortaya
koymaktadir. Diinya geneline oranla oldukg¢a diisiik bir konteyner tagimaciligimiz
bulunmaktadir. Oysaki konteyner tagimaciliginin biiyiik bir kism1 deniz tagimacilig

ile yapilmaktadir (URL33).

Tiirkiye, diinya iizerindeki cografi konumu ve kitalar arasi rotalara yakin
olusu nedeniyle, Tiirkiye’nin bolgedeki aktarma yiikleri ¢ekebilme olasiligi vardir.
Son yillardaki aktarma yiiklerdeki yogunlagsma da bu goriisii desteklemektedir.
Komsu iilkelerdeki politik istikrarsizlik ve yanlis limancilik, Tiirkiye’nin
avantajlarin1 arttirmaktadir. Ancak mevcut liman alt yapisi ile bolgedeki aktarma
yiikii kargilamak miimkiin degildir. Tiirkiye’nin ana gemilere hizmet verebilecek ana
limanlara ihtiyaci1 vardir. Ana limanlarda sadece fiziki altyapiya degil, aktarma
yiiklerin en kisa siirede aktarimini saglayacak glimrilk mevzuat kolayliklart ve

giimriik altyapisina da ihtiyac vardir (URL34).
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2.5. Konteyner Tasimaciliginin Avantajlari

Yukarida farkli 6zellikleri anlatilan konteynerlerin tasimaciliktaki avantajlar

sOyle siralanabilir;

Birgok tagima modiiliine uyumludur yani kombine tagimaya uygundur.

Konteynerlerde kullanilan 6zel malzemeler sayesinde iclerine su
geememektedir. Bdylece gemi giivertesinde ve limanda bulunan

konteynerlerin i¢indeki yiikler bozulmalara kars1 korumadadir.

Giivertede veya liman gibi acik alanlarda dahi {ist iiste ve yan yana
siralanabilmesi nedeniyle depolanmasi kolaydir, hacimleri yiiksek kapasitede

oldugu igin tek bir seferde 30-40 tona kadar yiik tasinabilir.

Konteynerler kilitlenebilmektedir ve limanda olusabilecek hirsizliklara karsi

giivenilirdir.

Yapilarindan dolay:1 limanlarda yiikleme ve bosaltma operasyonlart hizli bir

sekilde gergeklestirilir ve liman kapasitesini arttirma imkanlarina sahiptirler.

Konteynerler yiikiin yiikleme yerinden varma yerine kadar acilip
kapanmasina gerek kalmadan kolayca bir vasitadan digerine aktarilabildigi
icin, konteyner tasimaciligi, ¢esitli nakil vasitalari ile yapilan kombine

tasimaciligin da hizla gelismesine sebep olmustur.

Konteynerler c¢esitli boylarda ve cesitli maddelerle ambalajlanan heterojen
mallarin tek bir tagima ve ylikleme birimi haline getirilmesini saglamistir

(Deniz, 1982: 17).

Sigorta masraflarinda azalmaya neden olmaktadir. Mallarin depolama

maliyetlerini azaltmaya neden olmaktadir. Tasiyanlar konteyner kullanilmasini tesvik

icin navlunda bir indirim yapmaktadirlar (Deniz, 1982: 22). Konteynerler igindeki

mallart hava ve iklim sartlarina gore korumaktadir (Cakici, 1978: 37). Giimriik

kolaylig1 saglanmaktadir. Diger bir fayda da yiik hasarlarindaki azalmadir. Zarar

hallerinin bir kism1 da kotii istif nedeni ile ortaya ciktigi icin, ilgililerin, istifte
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basarili olmalarin1 temin edecek yeterli bilgiye sahip olmalari i¢in g¢alismalar

yapilmaktadir (Deniz,1982: 22, Omag, 1973: 409).
2.6. Konteyner Tasimaciliginin Dezavantajlari

Konteyner ve konteyner gemilerinin insas1 maliyetli bir istir ve bu is i¢in
blyiik altyapr calismalarina ve biiylik yatirimlara ihtiyag vardir. Konteyner ve
konteyner gemilerinin  bakim onarimi olduk¢a pahalidir. Buna Kkarsilik
konteynerlesmenin alternatifi olarak goriilen paketleme islemi daha ucuzdur,
konteynerler siirekli kullanildiklar1 i¢in bakim-onarim masraflar1 dogacaktir ve bu da
yiiksek maliyetleri beraberinde getirecektir. Istthdam yoniinden de olumsuz bir yonii
bulunmaktadir. Konteynerlesme isgiiclinii azaltacagi i¢in istihdamda olumsuz etki
yaratacaktir. Yikleme ve bosaltma iglemlerinde limanlarda yeterli alanin

bulunmamasi zaman kaybina ve yiikte meydana gelebilecek hasarlara yol agmaktadir

(URL35).

Sigorta agisindan ise Ozellikle konteynerlerin giivertede taginmasi kayip ve
hasarlarin olusma riski agisindan ciddi maliyetlere sebep olmaktadir. Agir hava
kosullarinda, 6zellikle kis mevsimi veya okyanus gegislerinde yasanabilecek olasi
ciddi yiik hasarlar1 beklenebilmektedir. Gilivertede bulunan geleneksel sekilde
ambalajlanmig yiiklerin darbesinden dogacak hasarlara oranla konteyner gibi sert,
hacimli ve agir bir cismin ¢arpmasindan dogabilecek hasarlarin daha siddetli ve agir
olabilecegi dogaldir. Rihtimdaki yiikleme isleminden dolay: tekne, yiikleme araglar
ve bizzat konteynerler bdylesine agir hasarlara ugramaktadirlar. Tek sekil ve ol¢ii
altinda yapilmamis konteynerleri gemiye istifi de benzer problemler ortaya
cikarmaktadir. Istif sirasinda iyi dengelenmeyen konteynerler liman iscilerine
cismani zararlar vermektedirler. Giivertede taginan konteynerler ise riziko oranim
arttirmaktadir. Agir yalpaya diigen bir geminin sert stabilite kondiisyonunda giiverte
yiikiine, bordadan alacagr muhtemel dalgalar nedeniyle ciddi zararlar verebilecegi
asikardir. Giivertede tasinan konteynerlerin kotii hava sartlarindan, ani
manevralardan korunmasi sarttir. Ayrica konteynerizasyon nedeniyle ortaya cikan
Insured Bill of Lading denilen konsimento tipinde tasiyan sadece mesuliyet degil
sigortayl da iizerine almis durumdadir ve bu nedenle navlun da yiikselmektedir
(Deniz, 1982: 27).
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Yeterli yiik bulunmasi konteyner gemilerinin hareketini planlar, belirler. Yiik
bulunmamasi hali tagimayr ekonomik olmaktan c¢ikarmakta, limanda lizumsuz
bekleme zaman tasarrufu avantajini ortadan kaldirmakta ayrica, eksik yiikle hareket
ise konteyner tagimaciliginin ekonomik yoniinii zayiflatmaktadir.Yine de kurulan
ekspres hatlar (liner tasimacilik) kolayca terk edilmemekte, istikrar on planda

tutulmaktadir (URL36).
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3. KONTEYNER TASIMACILIGI iLE IiLGILI KURUM VE
KURULUSLAR, MEVZUAT KAYNAKLARI, GONCEL HUKUKI ZEMIN

Bu bolimde Tiirkiye’de Konteyner ve Deniz Tasimaciligi’na ydn veren,
gerekli yasal diizenlemeler hazirlayan, uygulama sorunlarinin giderilmesinde rol
oynayan ve Tiirk Denizciligi’nin gelisiminde katkida bulunan kurum ve kuruluslara,
mevzuat kaynaklarina ve mevcut sartlara gore sorunlarin ve ¢oziimlerinin oturtulmasi

gereken hukuki zemine deginilmistir.
3.1. Konteyner Tasimacihg ile flgili Ulusal Kurum Ve Kuruluslar

Konteyner tasimaciligi ve deniz ticareti ile ilgili tilkemizde bulunan kurum ve
kuruluglar, sektoriin yonlendirilmesi, mevzuat kaynaklarinin diizenlenmesi ve
modernlestirilmesi, tasimacilik isini yasiyan olarak icra eden firmalarin,
yiiklenicilerin ve génderen/ alici firmalarin sorunlarinin degerlendirilmesi ve ¢oziime
ulagtirllmast amagli, birbirleriyle koordinasyon igerisindedirler. Bu kurum ve

kuruluglar asagida belirtilmistir.
3.1.1. Ulastirma ve Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Cografi agidan denizcilige oldukga elverisli olan iilkemizin denizcilik alani
uzun yillar miistesarlik bazinda temsil edilmistir. Atatiir’iin Cumhuriyetin kuruldugu
ilk yillardaki tesviki ile demir yolu ve denizcilik alaninda ciddi yatirimlar yapilmis
iken, ozellikle 20. yiizyilin ortasinda Tirkiye politik olarak, tasima tiirlerinden
karayoluna agirlik verince denizcilik alaninda yapilan yatirnmlar da azalma

gorilmiistiir. Denizyolu tasimaciligi’na gereken 6nem verilmemistir.

Ancak, ekonominin kiiresellesmesi ve deniz ticaretinin uluslar arasi boyutlara
ulagmasi, tasimaciliginda en 6nemli ayaginin denizyolu ile yapilan tagimacilik haline
gelmesini saglamistir. Bu durumda miistesarlik diizeyinde temsil edilen denizcilik
sektorii hantal kalmis ve sorunlarin ¢éziimiinde Bakanlik diizeyinde temsil, ihtiyag
haline gelmistir. Bu nedenle, 2011 yilinda Denizcilik Miistesarlig1 kaldirilarak yerini

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi’'na birakmistir. Daha dogrusu
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halihazirda varolan Ulastirma Bakanhigmin ismi degistirilmistir. Bakanlik
denizcilikle ilgili diizenlemeleri kendi alt hiyerarsisinde belirlemis oldugu genel

mudiirliikler aracilig1 ile gerceklestirmektedir. Bu organlar;

e Deniz ve I¢ Sular Diizenleme Genel Miidiirliigii,
e Deniz Ticareti Genel Miudiirliigii,
e Tersaneler ve Kiy1 Yapilar1 Genel Miidiirligii,

e Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Arastirmalart Merkezi

Bagkanligi (URL37)

Ulkemizde denizcilik sektorii ile ilgili en yetkili kurum Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi’dir. Ust diizeydeki denizcilik faaliyetleri Bu bakanlik
tarafindan yiiriitiilerek, bir¢cok atilim miimkiin hale gelmis ve sektorde iyilesme

salismalarina hiz verilmistir (URL38).
3.1.2. Deniz Ticaret Odasi Ve Orgiit Ag

Deniz Ticaret Odasi, 26 Agustos 1982 tarihinde kurulmus olup denizcilikte
standardizasyon ile ilgili faydali ¢aligmalar1 olmustur ve devam etmektedir. Deniz
Ticaret Odas1 Istanbul merkezli Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz ve Istanbul
Deniz Ticaret Odalarindan olusan bir birliktir. Bununla beraber; izmir, Bodrum,
Marmaris, Antalya, Iskenderun, Fethiye ve Karadeniz Ereglisi ve Bati Karadeniz
Bolgesi subesi isimleri ile subesel bir orgiit ag1 da bulunur. Deniz Ticaret Odast,
sektor ile ilgili verileri toplar, diizenler, istatistikler olusturur ve bunlar1 kurum,
kuruluglar, egitim kurumlaribve 6zel sektor ile paylasarak normlar olusturulmasina
destek olur. Uluslararasi kuruluslara tiyedir. Deniz Ticaret Odasi1 boylelikle, dis
ticarette deniz tagimaciligini kolaylastirarak gelistirmeyi hedefler. Deniz Ticaret
Odast’nin tiyeleri arasinda, gemi sahipleri, gemi acenteleri, komisyoncular, ellegleme
ve bosaltma islemleri yapan kuruluslar, sigorta sirketleri gibi deniz tagimaciligi
alaninda faaliyet gdsteren kuruluslar bulunur. Deniz Ticaret Odasi sektoriiyakindan
takip ederek her yil topladigi bilgileri yayin olarak da sektdre ve diger ilgililere
sunmaktadir (URL39), (URL40).
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3.1.3. Tiirk Loydu Vakfi

Tirk Loydu; 1962’de kurulmus olup giivenilir ve alaninda uzman klas
kurulusudur. Belgelendirme ve onay verme (ibi fonksiyonlart bulunmaktadir
(URL42).

Klas kuruluslari, gemilerin teknik verimliligini ve kondiisyonunu
denetleyerek, siniflar ve belgelendirir. Smiflama faaliyeti, evelden olusturulmus
kural ve kaidelere uygunluk bazinda degerlendirilir. Belgeleme ise Uluslar arasi

Hukuk ve Yerel mevzuat kapsaminda degerlendirilir (Koyuncu, 2008: 3).

Gemilerin siniflandirilmasi, diinya capinda yapilan ve gerekli olan bir istir.
Yeni gemi alimlari, satigi, gemilerin periyodik araliklarla, denize denize elverisli
oldugunun kontrolii gibi fonksiyonlartyla sektoriin o6nemli ve ayrilmaz bir
bilesenidir. Gemilerin siniflandirilmasi isi 17. Yiizyila kadar gitmektedir. O donemde
kayit tutmanin ve arsivlemenin zayif oldugu asikardir. Bu yiizden Edward Lloyd
isimli kisinin kahvehanesinde denizciler bilgi paylasiminda bulunur, gemilerin
mevcut kondiisyonlar1 degerlendirilirdi. Edward Lloyd zamanla kayit islemini bizzat
yapmis ve arsiv olusturmustur. Boylelikle denizcilikte yeni bir alan olusmus ve

smiflamanin ilk 6rnekleri olusmustur (URL43).
3.1.4. Diger Kuruluslar

Yukarida belirttigimiz kuruluslarin yan sira, denizcilikle ilgili tilkemizde, bir

sekilde katkida bulunan bir¢ok kurum ve kurulus bulunmaktadir.
3.1.4.1. Giimriik ve Ticaret Bakanhgx:

Tiirkiye’de meslek birliklerinin, kurum ve kuruluslarin, deniz ticaret odasi
dahil diger sivil toplum kuruluslarinin agirlikli olarak bagli bulundugu kurumdur.
Biinyesinde barindirdigi devlet organlari bakimindan denizcilik ve uluslar arasi

ticaret i¢in oldukga fonksiyoneldir (URL44).
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3.1.4.2. Hudut ve Sahiller Genel Miidiirliigii

Saglik Bakanligi’na baglidir ve karasularimiz igerisinde saglik ile ilgili
sorunlart irdeler, kayitlarini tutar, gerektiginsde miidahale eder. Gemi adamlarinin

saglik durumlarini kontrol eder veperiyodik olarak belgelendirir (URL45).
3.2.Konteyner Tasimacilig ile Tlgili Uluslararasi Kuruluslar

Deniz yolu ile tagimacilik isi uluslararast boyutu olan ve bir¢ok diizenlemenin
hakim oldugu bir alan oldugundan, sektor ile ilgili, uluslararasi baglamda

diizenemelerde bulunan bir¢ok kurulus vardir.

3.2.1. Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii, IMO (International Maritime
Organisation)

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii, IMO’nun kurulusu 1948 yilinda BM iiyeleri
tarafindan 1948 yilinda Cenevre’de imzalanmistir. Yukarida bahsetmis oldugumuz
uluslar arasi nitelikten dolayi, sektoriin ihtiyaglarini belirlemek ve bu alanda gerekli
diizenlemeleri yapmak i¢in kurulmustur. Bu sayede, denizciligi, modernlestirerek

¢aga ayak uydurmasini saglamak miimkiin olmustur (URL46).

ve iyilestirme g¢abalari olmus olsa da her iilkenin kendi i¢ hukukunun olmasi ve
anlasimazliklarindevat etmesi lizerine bu orgiitiin kurulmasi ihtiya¢ haline gelmis ve
nihayetinde BM taafindan 1948’de kurulmustur. Kuruldugu giinden beri olusturdugu
alt komitelerle birgok soruna 1s1k tutmus ve ciddi diizenlemeler yapmistir (URLA47),
(URL48).

3.2.2. Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii, (International
Organization of Economical Co-Operations), (OECD)

OECD’nin kurulumu 1960’ta imzalanan Paris S6zlesmesine dayanmaktadir.
Kurulusundaki gaye 2. Diinya savasinin izlerini ekonomik anlamda silmek ve
Avrupa iilkelerinin tekrar refaha kavusmasi olarak nitelendirilebilir. OECD’nin asil
amaci, Marshall Planinin Avrupa’da uygulanmasidir. Giinlimiiz itibariyle aralarinda
Tiirkiye nin de bulundugu tam 33 iilke OECD ‘ye iiyedir. Edinilen amag, sanayilesen

bat1 iilkelerinin kendi arasinda kurdugu dayanigsmadir. OECD komitelerinde basta
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deniz ticareti olmak iizere, haksiz rekabeti Onleyen bir dizi diizenlemeler

yapilmaktadir (URL48).

3.2.3. Uluslararas1 Cahsma Orgiitii, 1LO, (International Labour

Organisation)

Uluslar aras1 Calisma Orgiitii de yine denizcilik alaninda, 6zellikle denizci
personelin ¢alisma kosullarin1 denetleyen, bu konuda diizenleme yapan kuruluslardan
biri olarak gorev yapmaktadir. insan giiciiniin eskisi kadar olmasa da ciddi bir yer
tuttugu sektor, isttihdam agisindan oldukga genistir. Agir ¢alisma kosullari, deniz ve
liman personelinin iizerinde hassas durmaya gereksinim gosterir. Bu yonden Uluslar

aras1 Caligma Orgiitii konu ile ilgili en yakin drgiittiir.

Uluslar aras1 Calisma Orgiitii de denizcilik alaninda diizenleme yapma yetkisi
olan uluslar arasi kuruluslardan biridir. Denizcilik, liman isletmeciligi, denizyolu ile
tasimacilik oldukca genis bir isttihdam potansiyeline sahip oldugu i¢in bu sektorde
calisanlarin haklar1 da uluslar arasit normlarla giivence altina alinmaktadir. Ayrica, bu
sektorlin calisanlari, sektoriin kendine has o6zellikleri ile farkli ¢alisma kosullarina
sahip oldugu icin konu hakkinda diizenleme yapma ve tavsiyelerde bulunma
konusunda en yetkin kurulus ILO’dur. ILO’nun gemi adamlarinin uluslar arasi
sularda taninmasini saglayan kimlik kartlari ile ilgili s6zlesmesi 1948 yilina aittir.
Boylece, gemi adamu statiisiiniin tasidig1 anlam uluslar aras1 boyutta kabul gérmiistiir

(URLA49).
3.2.4. UNCTAD (United Nations Conference on Tradeand Development)

BM orgiitsel yapist igerisinde 151k tutulan ve gerekli destegin saglandigi
bircok sektdr vardir. Ekonomik yardimlasma, isbirligi, kaklima ve uluslar arasi
ticaret ile ilgili orgiitlii yapiya haiz en temel kurulus UNCTAD tir. Kurulumundaki
hedef, adindan da anlasilacagi gibi milletlerin iktisadi yapilarimin kontrolii ve
gelistirilmesi, gelismis iilkelerin veya gelismekte olan iilkelerin dirsek temasinin

arttirilmasi olarak nitelendirilebilir (URL50).

UNCTAD denizcilik sektdriiniin {izerinde dzel olarak durmaktadir. Oyle ki bu

alanda Ozel bir ¢alisma grubu olusturulmustur. United Nations Commission on
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International TradeLaw(URL50). UNCITRAL bahsetmekte oldugumuz uluslararasi
sozlesmelerin odagindadir (URL51).

3.2.5. Uluslararasi Deniz Ticaret Odas1 ICS (International Chamber of

Shipping)

Diinya genelinde iiretilen irlinlerin, hizmet akisinin deniz ve okyanuslar
tizerinden kitalararasi boyutta yapildigini diisiiniildiigiinde, denize kiyist ister olsun
ister olmasin, tiim diinya tilkelerinin gdzlerini deniz ticaretine ¢evirmeleri ve yasanan
yeni gelismelere odaklanmalar1 kagimilmazdir. Bu gereksinim, tim diinyada, deniz
ticaretinde s6z sahibi olan Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi’nin kurulumuna sebep
olmustur. Uluslar aras1 Ticaret Odasi biinyesinde ticaret odasi bulunan aralarinda
Tiirkiye’nin de bulundugu tiim tlkeleri kapsar (URL52). Uluslar aras1 Deniz Ticaret
Odas1 1921 yilinda kurulmustur. Orgiite Uyelik firmanin kendi iilkesinde bulunan
odaya kaydi ile olusur. ICS teknik, ekonomik ve politik sorunlarla ilgilenir.
(URL53), (URL54).

3.2.6. Bimco (Baltic And International Maritime Council)

Bimco, Tiirk¢e ifade ile Baltik Milletleraras1 Denizcilik Komitesi bu alanda
en bilyiik denizcilik komite orgiitiidiir. Orgiit kendi iiyelerinin hak ve menfaatlerini

koruma amacin1 giitmektedir.

Uyelerinin ¢oklugu, gemi sahibi firmalarmn disinda sektdrde yeralan diger
kuruluglarin da iiye olmasindandir. Bimco’nun iiyeleri icin islevi, denizcilikte
kullanilan formlar1 matbulastirarak standardize etmek ve yasanacak sorunlarin heniiz
olusmadan, Onlenmesi ve taraflarin haklarmin korunmasinin saglanmasidir.
Denizcilik alaninda Bimco, yeni olusturulan kurallarin pratikte yer bulmasini,
olusturdugu matbu formlarla saglar. Tirkiye’nin de destekledigi Bimco’ya liye
olanlarin daaralarinda bulundugu yaklagik 3000 iiye bulunmaktadir (URLS5),
(URL56).
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3.2.7.Uluslararas1 Denizcilik Komitesii, CMI (Comitee Maritime

International)

Bu komitenin amact Denizcilik alaninda Deniz Ticaret Hukuku ile
ilgilenmektir. Denizyolu ile yapilan 06zellikle konteyner tasimaciliginin
yayginlasmasi ile kullanilan matbu formlar ve genel sartlarin standardize edilmesi ve
bunun diinya genelinde olmas1 Orgiitiin amaglarindandir. Modernlesmei iletisimin
klaylagmas1 ve teknolojinin gelismesi, bircok yasal degisikligi de giinden giine
giindeme getirdiginden, boyle islevsel bir Orgiitiin varhigi kagmilmaz olmustur.
Bunun disinda orgiit, gelismekte olan tilkelerdeki egitim ile de yakindan ilgilenir. Az
gelismis ve gelismekte olan orta olgekli firmalarla isbirligi yaparak deniz ticaretine
katkida bulunur (URL57).

3.3.Temel Kavramlar Ve Mevzuat Kaynaklari

Konteyner Tasimaciligi ile ilgili sorunlarin ¢oziimiinde referans kabul
edecegimiz mevzuat kaynaklari, 6102 sayili TTK, tiiziik ve yonetmelikler, deniz

tagimasi ile ilgili uluslararasi sozlesmelerdir.

Konteyner tasimaciligi’nda, tasima isine iligkin hangi kurallarin gegerli
olacagi ve sorunun oturtulacagi hukuki zemin konusunda farkli sartlara gore farklh
uygulamalar goriilmektedir. Tagima isinin taraflar1 yani tasiyan ya da gonderilen ve
tastyan imzaladiklar1 anlasmada uyulmasi gereken uluslararasi kurallar biitiiniini
acik bir sekilde belirtebilirler. Veya kullanilan matbu formda, tagima tiiriine uygun
tasima senedinde genel sart olarak belirtilebilir. Bunlarin disinda, uluslararasi
sOzlesmelerin, uluslararast1 hukuk kurallarina goére uygulanacak yetkili hukuk
baglaminda uyusmazlikta ele alinir. TTK. nin 902. maddesine gore tasimacilik isi ne
ile yapiliyorsa bu tasimacilik tiiriine ait uluslararasi bir anlagma varsa, bu anlagmanin
hiikiimleri 6ncelikli olur ve uygulanir. Yabancilik unsuru tasiyan bir sdzlesmede ise,
Tirkiye Cumhuriyetinin taraf oldugu uluslararast sozlesme hiikiimleri uygulanir

(Adigiizel,2015: 256).

Bahsekonu konvansiyonlarin uygulanma sartlar1 yine bu konvansiyonlarin
iceriginde yer almaktadir. Boylelikle, her uluslararasi konvansiyon, zarar yerinin
bilinip bilinmemesine ve kendi uygulama sartlar1 kapsaminda yetkili hukuk olacaktir

(Adigiizel,2015: 256). Yani, zarar yerinin bilinmesi ve bunun deniz yolu ile tasima
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is1 sirasinda olmasi halinde Tiirkiye’nin deniz tasimaciligr ile ilgili taraf oldugu

sOzlesmeye gore hiikiim verilir.

Tiirkiye suan sadece 1924’te imzalanan Hague (Lahey) kurallarina taraf
olmustur. 6102 Sayili TTK ise Hamburg Kurallarin’dan etkilenmis, Lahey
Kurallariyla ¢elismeyen kisimlar1 i¢ hukuka alinmistir. Eger konteyner tasima isi,
muhtemel multimodal tagima kapsamina giriyorsa, ister i¢ hukuk isterse uluslararasi
konvansiyonlar olsun, multimodal tasimaya uygun 6zel hiikiimler oncelikli olur

(Adigiizel, 2015: 256).

Konteyner Tagimaciligi ile ilgili sorunlarin ¢oziimiinde referans kabul
edecegimiz mevzuat kaynaklari, 6102 sayili TTK, tiiziik ve yonetmelikler ve deniz

tagimasi ile ilgili, ilerde deginecegimiz uluslararasi sdzlesmelerdir.
3.3.1. Konteyner’in Hukuki Niteligi

1972 tarihli konteynerlerle ilgili Uluslararas1 Glimriikk Soézlesmesi ile bu
sOzlesmenin uygulanmasi hakkinda c¢ikarilan yonetmeligin 4. maddesinin 5.
Firkasina gore, konteyner, “tasima islerinde kullanilan (biiyik sandik, miiteharrik
sarni¢ veya benzerleri) ve (i) Igerisine esya koymak icin bir kompartiman olusturacak
sekilde tamamen veya kismen kapatilmis; (ii) Stirekli kullanim 6zelligine sahip ve
buna uygun olarak defalarca kullanilacak kadar saglam; (iii) Yeniden yiiklenmesini
gerektirmeden, bir veya daha fazla tasimacilik tiirii ile esyanin tasmmasini
kolaylastiracak sekilde 6zel olarak imal edilmis; (iv) Ozellikle bir tasimacilik
tiriinden digerine transfer hallerinde pratik kullanim 06zelligine sahip bigimde
yapilmis; (v) Kolayca doldurulup bosaltilabilecek sekilde imal edilmis ve (vi) I¢
hacmi bir metre kiip veya daha fazla olan bir tasima aract; kolayca doldurulup

bosaltilabilecek sekilde imal edilmis birtasima araci olarak tasarlanmistir” (URL58).

Pratikte konteyner, tasarim ve iretim agamalarinda da “Nasil kolay ve hizli
yiiklenip bosaltilabilir” sorusu {lizerinde durulmaktadir. Bu hem konteynerin i¢inin
yiiklenmesi ve bosaltilmast hem de konteynerin kendisinin elle¢clenmesi ig¢in

gecerlidir.

Konteyner her ne kadar ambalaj masraflarindan tasarruf saglasa da bir

ambalaj da sayilmaz, c¢iinkii bu fonksiyon konteynerin kullanis amacma degil,
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devamlilik niteligine sahiptir. Konteyner ambalajdan farkli olarak mali muhafaza
amaciyla degil, tasimada verimliligi, siirati saglama, tasitma masraflarin1 azaltma gibi
hususlar1 gergeklestirmek iizere kullanilmaktadir. Yani ambalaj bir malin disina
gecici olarak koruma amaci tistlenmis olsa da aslinda farkli yiiklemelerde defaten

kullanilacak pratik bir ekipman olarak algilanmalidir (Deniz, 1982: 76).

Konteyner, her yiik ¢esidine ve 6zelligine gore imal edilir. Konteyner hukuki
acidan dogrudan dogruya yiikk olmadigi gibi nakil vasitasi ve ambalaj da degildir.
Tasimada siirati saglayan ve masraflar1 azaltan, hareket edebilen muhafaza kabidir.
Konteyner tasimaciligr 6nemli bir tasima teknigi olarak kendini belli etmistir ki, bu
sistemde navlun ve diger masraflarda (sigorta ambalaj vs.) azalma olmakta, yiik
zararlar1 da aymi sekilde asgariye inmektedir. Bunun yani sira tagimada hizh
gerceklesme saglanir. Konteynerli tagimaciligin emniyeti ve kolayligina ragmen bazi
hususlarda sorunlar dogabilir. Ozellikle, deniz yolu ile tasimalarda ortaya ¢ikan
hasarlarin kesin olarak ne zaman ve gemiye gelinceye kadar hangi tagimacinin
tagimasi esnasinda meydana geldigini saptamak giicliik arz eder. Bunlar, konteynerin
tamamen kaybolmasi, kirilma hasarlari, konteynerin ¢alinmasi, paslanma
hasarlaridir. Uygulamada bu tip risklerin sigorta ile karsilanmasi yoluna
gidilmektedir. Gemi ile konteyner tasimaciliginda da konsimento diizenlenir ve
klozlar eklenebilir. Tastyicinin sorumlulugunun tespiti i¢in konteynerin kime ait
oldugu, yiikiin konteynere nerede ve kim tarafindan dolduruldugu, i¢indeki emtiadan
tastyicinin  bilgisinin olup olmadigi, nerede kimlerin huzurunda kapatilip
miihiirlendigi, tagima sirasinda acgilip agilmadigi, hasarlanip hasarlanmadigi gibi
hususlarin bilinmesi gerekir. Bu hususlar ise kongimento kayitlarindan anlasilabilir.
Konteynerli Tasimalarda Tasiyanin Sorumlulugu limandan limana yapilan
konteynerli tagimalarda yiikiin teslim alinmasina iligkin esaslar konvansiyonel
tagimalara nazaran herhangi bir fark gostermez. Istif tasiyan tarafindan yapilmis ise
istiflemek tizere yiiklerin, aksine yiikleten tarafindan yapiliyorsa konteynerize yiikiin
teslimi s6z konusudur. Yikiin gemiye kadar tasinmasi sathasinda gemi tasiyan
sifatin1 tasiyorsa sorumlu olur. Konteyner yiikleten tarafindan istif edilip tasiyana
tevdi edilmesi halinde tasiyan istif kusurundan sorumlu olmaz. Konteynerli
Tasimalarda Kongimentoya Konulan Cekinceleri ise su sekilde siralayabiliriz.
Konteynerli tasimalar genelde FCL (tam konteynerli tasima) esaslari dairesinde
yapilir ve konsimentoya “Shipper’sLoadandCount, yiikleyici tarafindan sayilarak

27



yiiklenmistir ve “Said toContain” yiikleyicinin beyanina goredir seklindeki ibareler
bulundugu takdirde, tagiyanin sorumlu olmadig: karinesi ortaya g¢ikar (Hepgiilerler,
(2010).

3.3.2.Konsimento’nun Hukuki Niteligi

Yeni TTK’ya gore “Konigmento, bir tasima sozlesmesinin yapildigim
ispatlayan, esyanin tasiyan tarafindan teslim alindigini veya gemiye yiiklendigini
gosteren ve tastyanin esyayl, ancak onun ibrazi karsiliginda teslimle ylikiimlii oldugu

senettir (URL59).

Bu belge ayrica tasiyanin esyayr gonderenden teslim aldigimi kanatlar.
(Kender: 121). Konsimentolarin teselliim belgesi, emtiay1 temsil, tasima s6zlesmesi

ve karine fonksiyonlar1 bulunmaktadir (Tekil, 1998: 253-255).

Kongimento mal gemiye alindiktan sonra ve yiikletenin talebi lizerine tagiyan
tarafindan diizenlenir. Kongimento ilk bakista yiikletenin talebine bagli olarak
diizenleniyor gibi goriilebilir. Fakat bugiin uygulamada, her tasimda akreditif
muamelelerinde zorunlu olarak konsimento diizenlenmektedir. Tasiyandan baska
kaptan veya donatanin bu konudaki yetkili temsilcisi de Ornegin acentesi da
konsimento diizenleyebilir.(Tekil, 1998: 158). Konsimento diizenlenmesi ile ilgili
olarak, bilgilerin yanlig girilmesi, kopyasi ile islem yapilmasi ciddi sorunlar teskil

etmektedir.

Konismento tesellim ve yiikleme konsimentosu olarak ikiye ayrilmaktadir.
Tesellim konsimentosu heniiz mal gemiye yiiklenmemis iken tasiyan tarafindan
teslim alinmasi halinde verilen konsimentodur (Akdogan, 1988: 155). Yiikleme
konsimentosu ise mal gemiye yliklendikten sonra diizenlenen, bir kopyasinin aliciya

gonderildigi konsimentodur (Kender, 2012: 122).

TTK.’nin 1100. Maddesine gore konsimento tagimacak yiikiin cinsi, miktari,
haricen belli olan vaziyeti ve markalaria dair kayitlar hakkinda karine teskil eder.
TTK.’nin 1110. Maddesine gore ise yiikler tagiyana kapali kaplarda veya ambalajh
olarak teslim edilmis ise tasiyan “belli degil”’klozu koyabilir. Bu takdirde konsimento
ad1 gegen kayitlar bakimindan karine teskil etmez ve ayrica 1100. Maddenin son

firkas1 uyarinca bir serhin yazilmasi halinde de konsimento Karine teskil etmez
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(Deniz, 1982: 42). Pratikte konsimento temiz tutulup “mate’sreceipt” tizerinde

remarklar yazilmaktadir.
3.3.2.1. Konteyner Tasimaciligi’nda Kullanilan Konismento

Konteyner tagimaciliginda asil olan iki tip konsimento kullanilmaktadir.
Bunlardan birincisi tesellim konsimentosu olan Atlantic Container Line’in
konsimentosudur. Kongimentonun arkasina mallarin yiiklendigi yazildigi1 takdirde
yiikleme konsimentosu haline gelmektedir. Konsimentoya goére zararin hangi sathada
meydana geldigi anlasilamiyorsa tasima esnasinda meydana gelmis sayilacak ve
sorumluluk Lahey Kurallarina gore belirlenecektir. Bu kongimentonun bir 6zelligi de
tagiyana yikleri giiverteye koyabilme imkani tanimasidir. Giiverteye yiik alma
tercihi tasiyanin inisiyatifinde olup gerekli tedbirleri aldiktan sonra giiverte
yiiklemesi yapabilir. Kongimentoya goére tasiyan deniz yolu ile tagimayr taahhiit
etmekte, gemiye kadar veya gemiden sonra yapilacak olan tagimanin ise teminini

tizerine almaktadir (Deniz, 1982: 47).

Ikinci tip konsimento ise MerseyGroupage konsimentosudur. Bu tip
konsimentonun oOzelligi ise ne gemi calistiran ne de geminin sahibi olmayan
konteyner isleticileri tarafindan diizenlenmesidir. Bu kimseler ylikleri toplayan,
konteynere istif eden ve teslim alma yerinden varma yerine kadar taginmasini temin
eden kimselerdir. Bu konsimento ise yiikleme konsimentosudur. Teslim yeri,nerede
istif edildigi yazilidir. Konigsmento mallar gemiye yiiklendikten sonra diizenlenmekte
ancak yiikiin tagiyana tesliminden sonra gecerli itibaren gecerli olmaktadir (Deniz,
1982: 47). Yik ile ilgili Konsimento kayitlari ihtilaf durumunda 6nemlidir ve

incelenmesi gerekir.

Son donemlerde ve uygulamada konteyner tasimaciliginda konsimentonun
vasfim yitirdigi goriilmektedir. Ozellikle yiikleme konsimentosunda amag saticinin
satig bedelini temin oldugu, teoride dogru olmasa da konsimento kopyasinin aliciya
ulastirilmasiyla ve konteyner tagimaciliginda yiikleten mali ilk tasiyana teslim ettigi
anda satis bedelini alabildigi icin, yiikleme kongimentosuna gerek kalmadigi kabul
edilmektedir (Deniz, 1982: 146). Ayrica konteyner tasimaciligi genellikle karma

tasimalarin konusu haline geldigi i¢cin burada Through bill of lading denilen

29



konsimento tipi diizenlenir olmustur (Deniz, 1982: 147). Yeni Tiirk Ticaret

Kanunu’nda da konsimento degerli evrak olmaktan ¢ikmustir.
3.3.3. Yeni TTK, Tiiziik ve Yonetmelikler

Hollanda’da 1991 yilinda yapilan tasima hukuku reform kanunu ile tasima
hukukuna dair koklii degisiklikler meydana gelmistir. Bu reformda, genel bir tasima
sOzlesmesi kavraminin ve tagima sozlesmesine yonelik kurallarin tiim tagima tiirleri
icin gegerli olmas1 en 6nemli degisiklik olarak goriinmektedir. Bu yaklasim, daha
sonradan Alman tagima hukukunda, 6102 sayilhi TTK ile de Tiirk Hukuku’nda
goriilmiistiir. Lahey kurallari ile genel olarak paralel olan 5. Kitap 931. maddeden
itibaren deniz ticaretine ayrilmistir. Glinliik is akisindan ziyade s6zlesme-anlagma
yapisini degistirecek degisiklikler bulunmaktadir. Genel olarak eski kanunun dilinin
giincellenmesi, kullanilmayan hiikiim ve tanimlar1 iptali, daha sade, anlasilir,
giinlimiiz ticaretine uygun bir kanun hazirlanmasi ¢abastyla hazirlanmis olup Yeni
TTK, eski TTK“daki tasima senedini degerli evrak olmaktan ¢ikarmistir.
Uygulamada kullanilmayan ve pek ¢ok sorunlar ¢ikaran tagima senedinin kiymetli
evrak olma niteligi yerine CMR m.9 daki gibi tasima senedinin ispat kuvvetine
taninan deger daha 6dnemli hale gelmistir. Tasima senedi tasiyici tarafindan da imza
edilmisse esyaya dair yazilan bilgilerin kayitlara uygun oldugunun tasiyici tarafindan
da denetlenip teyit edildigi varsayilir. Yeni TTK ile tasiyicinin ziya ve hasar
sorumlulugu ile gecikme sorumlulugu ayni ilkelere baglanmigtir. Tasiyicinin

sorumluluktan kurtulmasinda genel ve sebepler ayrilmis ve tanimlanmigtir (URLG0).

Tasima Kanunu’nun 6ngdrdiigli tazminattan asagisi s6zlesmede yer alsa bile
gecerli degildir. Acentalar da tanimlanmis, tasiyict gibi sorumluluk sahibi aym
zamanda gondericinin hakkini da tasiyiciya karsi korumakla hak sahibi ve gorevli.
Aracilikta bulundugu veya yaptigi sozlesmelerden dogacak ihtilaflardan dolayi
acenta, miivekkili adina dava acabilecegi gibi kendisine karsi da aym sifatla dava
acilabilecek. Acentanin yetkisini asarak yaptigi sozlesmelere miivekkili onay
vermezse acenta sorumlu olacak. Tasima isleri komisyonculari da imzaladiklari
sOzlesme kapsaminda tasiyict gibi sorumluluk tagimaktalar. Gonderen ve Tasiyici

arasinda Tasima So6zlesmesi diizenlenir.
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Denizde Yiikleten ve Tasiyan arasinda Navlun Sozlesmesi kapsaminda;
Gonderenin borcu Tasima Ucreti (denizde Navlun), Tastyicimin yiikiimliliigi ise
esyay1 teslim aldig: sekilde bir noktadan digerine ulastirirken 6zen gosterip korumak,
ve bu isi zamaninda yapmaktir. Gonderen ayrica tasiyiciya refakat belgelerini teslim
etmekten bundan sonra da tasiyict bu evraklarin kaybindan meydana gelebilecek
zararlardan sorumludur. Tiirk Ticaret Kanunu disinda Deniz Tagimaciligi dolayist ile
Konteyner Tasimaciligr ile ilgili kanun ve yonetmelikler, Kabotaj Kanunu, Kiy1
Kanunu, Turizmi Tesvik Kanunu, Tirk Uluslararasi Gemi Sicili Kanunu, Gemi
Bayrak Sahadetnameleri Hakkinda Nizamname, Gemi Sicili Nizamnamesi, Tehlikeli
Esyanin Ticaret Gemileriyle Tasmmmasi Hakkinda Tizik, Gemi Acenteleri

Yonetmeligi, Limanlar Yonetmeligi, Tiirk Uluslararas1t Gemi Sicili Yonetmeligi’dir.
3.3.4.Konteyner Tasimacilig: Ile Tlgili Uluslararasi Sozlesmeler

Denizyolu ve dolayisi ile Konteyner Tagimacilig ile ilgili uluslararasi

sOzlesmeler sirasiyla;

e 1924 — Lahey Kurallar1 / Konigsmentoya Miiteallik Baz1 Kaidelerin

Tevhidi Hakkindaki Milletleraras1 Sozlesme
1968 — TheHague-Visby Rules / TheHague Rules as
AmendedbytheBrussels Protocol (Visby Rules)

e 1971 — Carriage of GoodsbySeaAct (England)

e 1978 — Denizyoluyla Yapilan Uluslararasi Egsya Tasima
Sozlesmelerine Dair Birlesmis Miiletler S6zlesmesi (United Nations
Convention on Contractsforthe International Carriage of GoodsbySea
— Hamburg Rules)

e 1982 — Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi (Unclos)

e 1982 — United Nations Convention on theLaw of theSea (Unclos)

e 1993 — International Convention on MaritimeLiensandMortgages2’dir
(URL61), (URL62).

3.3.4.1. Hague / HagueVisby Kurallar:

Deniz tasiyanlar1 yillar boyu, pazarda iistlendigi misyon ve elinde

bulundurdugu giic avantajint kullanarak temel hukuki sorumluluklarini bile
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http://mevzuat.basbakanlik.gov.tr/Metin.Aspx?MevzuatKod=7.5.5692&MevzuatIliski=0&sourceXmlSearch=gemi
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http://www.resmigazete.gov.tr/main.aspx?home=http://www.resmigazete.gov.tr/arsiv/8937.pdf&main=http://www.resmigazete.gov.tr/arsiv/8937.pdf
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http://www.jus.uio.no/lm/england.carriage.of.goods.by.sea.act.1971/portrait.pdf
http://www.uncitral.org/pdf/english/texts/transport/hamburg/hamburg_rules_e.pdf
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kendilerinden muaf tuttuklar1 hiikiimlerle tasima soézlesmeleri hazirlayip tasitana
dikte etmeye devam etmiglerdir. Bunun sonucunda da uluslararasi toplum, pazarda
rekabet sansi az olan taraflarin yaninda, onlarin haklarint koruyacak kurallar
toplulugu olusturma ihtiyaci hissetmis ve bu alanda c¢aligmalar baglamistir.
Boylelikle 25 Agustos 1924 tarihli Kongimento’ya dair baz1 Kaidelerin
Birlestirilmesi Hakkindaki Uluslararasi Konvansiyon’un (Briiksel Konvansiyonu)
hazirlanmasi ile sonuglanmistir. Kullanilmaya basladigi donemde oldukca basarili
olmus olup modernlesme ile birlikte uygulamada bazi sorunlar yasanmaya baslamis
ve yeni konvansiyonlar olusturulma ihtiyact dogmustur. Bu ihtiya¢ daha sonra
Hirvatistan’in en biiylik liman sehri olan Rijeka’da toplanan CMI (ComiteMaritime
International) Genel kurulu’nda uygulama alaninin genisletilmesi ve degisiklik
gerektiren boliimlerin diizenlenmesi i¢in alt komisyon kurulmasi ile devam etmis ve
19-22 Subat 1968’de Visby’de toplanan diplomatik konferansta “1924 Tarihli
Kongimento Ile Ilgili Bazi Kurallarmn Degistirilmesine iliskin Protokol” kabul
edilmistir. Boylelikle 20. Yiizyilin son ¢eyreginden 21. Yiizyila kadar baskin rejim
olarak etkinligini stirdiirmistiir (Kara, 2014: 5-6).

3.3.4.2. Hamburg Kurallar

Lahey Kurallarinin reform g¢abalari Visby Kurallarindan sonra da devam
etmis ve tasityan ve tasitan arasindaki sorumluluk paylasimi da dahil olmak iizere
yeni bir alternatif kurallar toplululugu olusturma gereksinimi ile UNCITRAL’e
tavsiyelerde bulunulmustur. UNCITRAL, 1969 yilinda “Uluslararasi denizcilik
Calisma Grubu’nu olusturmus ve Lahey Kurallari’n1 deniz tasimaciligi bakimindan
yeniden degerlendirme, diizeltme ve gerekirse yeni bir uluslararasi anlagma
olusturulmas1 amaciyla gorevlendirmistir. Devam eden ¢alismalar sonucunda
“Birlesmis Milletler Denizde Esya Tasima Sozlesmesi” tasdik eden Tiirkiye’nin de
aralarinda bulundugu bir¢ok devlet tarafindan onaylanmamis ve beklenen destegi
gormemistir. Esasinda Hamburg Kurallar1 6nceki tiim konvansiyonlar1 da kapsayan

ve tek cgatida birlestiren bir kurallar toplulugu olarak tasarlanmigtir (Kara, 2014: 9).
3.3.4.3. Rotterdam Kurallar:

Rotterdam Kurallar1 yani Esyalarin Kismen veya Tamamen Denizyoluyla

Tasmmasina Iliskin Konvansiyon (Convention on Contractsfor International Carriage
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of GoodsWhollyorPartlybySea), tasima hukukuna isilkin tek cat1 altinda toplamaya
yonelik en yeni konvansiyondur. Konvansiyon diinyanin en gelismis liman
kentlerinden biri olan Rotterdam’da 23 Eyliil 2009°da imzalanmigtir. RK giliniimiize
kadar toplam 24 devlet tarafindan imzalanmis fakat yiriirliige girmesi i¢in 20 devlet
tarafindan kabul edilmesi (ratification) gerekmektedir (Adigiizel, 2015:53). 17
Temmuz 2012 itibariyle sadece Ispanya ve Togo konvansiyonu kabul etmislerdir.
RK’nin, denizyolu ile tagimada kurallar1 biitiinlestirme, tek cati altinda toplama ve
kurallarin giinlimiiz sistemine ve teknolojisine uyarlama amaci olmasinin yaninda
pragmatik bir nitelik tasimasi, konvansiyonun ana felsefesini olusturmaktadir.
Rotterdam Kurallari’nin olusturulmasindaki amaglar; sektoriin ticari gereksinimlerini
gidermek, kurallar1 yenilemek ve modern hale getirmek, genis kapsamli bir kurallar
biitlinii hazirlamak ve hukuktaki yeni gelismelere uyum saglamaktir (Kara, 2014:
23).

Hamburg Kurallar1 da incelendiginde goriilen Politik yaklasim bu kurallarin
olusturulmasi esnasinda g6z 6niinde bulundurulmus olup ayni hataya diisilmemeye
calisgilmistir. Uygulamada yiiz yiize kalinan sorunlarin ¢6ziim cabasi Rotterdam
Kurallari’nda dikkat ¢cekmektedir (Adigiizel,2015:53).

Tasima sozlesmesinde yer alan; yiikiin tasiyiciya ve alictya teslim noktalar
ile yiikleme veya boslatma limanlarinin kurallara taraf olan iilkelerden birinde olmasi
durumunda Rotterdam Kurallar1 uygulanacaktir.Rotterdam Kurallar1 bu noktada en
cok HagueKurallari’'na gore farklilik gostermektedir zira bu kurallar, ancak
konsimentonun  diizenledigi iilkenin  kurallara taraf olmasi durumunda

uygulanabilmekteydi (Kara, 2014).

Adigiizel’e gore, Rotterdam Kurallar1 yiiriirliige girdiginde, dort tasima
yontemini diizenleyen uluslararasi konvansiyonlar ile RK arasinda bir ihtilaf olmasi
halinde, unimodal tasimalara bu konvansiyonlar 6nceliklidir (ADIGUZEL, 2015:
56).

Rotterdam Kurallarindan 6nceki kurallara gore tasiyanin taginan yiik
tizerindeki sorumlulugu; yiikleme limaninda yiikiin yiiklenmesi ile baslayip bosaltma
limaninda yiikiin gemiden tahliyesi ile sona ermektedir. Rotterdam Kurallari’nda ise

bu durum farklilik arzetmektedir. Tasiyan, sahada yiik ellegleme, yiikleme ve tahliye
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islerinden, yiikii depolamaktan freight forwarding hizmetlerine kadar tiim siiregten
sorumlu tutulmaktadir. Buna ilave olarak ilgili tilkede eger i¢ deniz, kara ve demir
yolu tagimasini igine alan ve gegerli bir hukuki zemin yoksa Rotterdam Kurallari
tasima slirecinin bu adimlarim1 da kapsamina almaktadir. Fabrika kapisinda
konteyner i¢ine istiflenip, gonderilene teslim edilen bir konteynerin kapaklarinin
acildigi anda hasarlandig1 goriilen bir malin hangi noktada hasarlandigini ¢6zmek
olduk¢a zor bir durumdur, Rotterdam Kurallar1 ile bu malin hangi noktada
hasarlandig1 problemi ortadan kalkabilir, Tasiyan kimligi ile hareket eden taraf malin
tasiyiciya teslim noktasindan aliciya teslimine kadar yiik ile alakali sorumlu olup,
hasarin kendi 6zensizligi veya kusurundan kaynaklanmadigini ispatla yiikiimlii

olacaktir (URLG3).

Rotterdam  Kurallari,  tasitanin  tasiyana  karst  sorumluluklarini
detaylandirmistir. Boylelikle, tagitanin mali teslimine iliskin standartlar belirlemistir.
Ayrica tagitanin yiikk hakkinda tasiyana dogru bilgiyi saglamasi yiikiimliiliigii net bir
sekilde ifade edilmistir. Tehlikeli madde tasimalarma iliskin 6zel kurallar
belirlenmistir. Buna gore tasiyan tasitana tehlikeli maddenin karakteri hakkindaki
bilgiyi, malin tesliminden once saglamak ile yiikiimlidiir. Ayrica yiikiin yolculugu
stiresince tehlikeli maddenin kanun hiikiimlerine, regiilasyonlara ve diger diizenleyici
kurallara gore tasitan tarafindan isaretlenmesi gerekmektedir. Bu anlamda
tagitanlarin hangi noktada ne gibi sorumluluklari oldugu konusuna da nitelik
kazandirilmigtir (Adigiizel, 2015,56).

Onceki kurallarin aksine Rotterdam Kurallari, deniz tagimaciligina ilave
olarak bir bagka tasima seklini iceren(kara veya havayolu) ve belirli bir navlun
miktart karsisinda yiikiin taginmasin1 konu alan tiim tasima sodzlesmelerini
kapsamaktadir. Elektronik tasima kayitlarinin da bu kapsam dahilinde olmasi,
kurallarin e-ticareti takip ettigini ve yasal altyapiyr hazirladigini gozetmektedir
(URLG3).

Rotterdam Kurallari’na gore tasiyan; yiikiin kaybi, hasarlanmasi ve
gecikmesinden sorumludur. Pek tabidir ki bu ¢ok genis bir ifade olarak algilanabilir
zira, tastyanin da Rotterdam Kurallar1 c¢ercevesinde tanimlanmis olan ve
sorumluluktan muaf sayilabilecegi durumlar siralanmistir.  Onceki kurallar

incelendiginde bu konuda en kapsamli muafiyet kalemlerinin, liste halinde Hague ve
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Hague/Visby Kurallari’'nda ele alindigi goriilmektedir. Bunlara gore; malin
gecikmesi, hasarlanmasi veya kaybi; “kaptan, pilot veya gemi adaminin veya
tagityana hizmet edenlerin gergeklestirdigi seyir hatasindan veya isletme hatasindan”
kaynaklaniyorsa tasiyanin herhangi bir sorumlulugu yok idi fakat Rotterdam
Kurallar1 bu maddeyi de, bu maddeye siginarak tagiyanin sorumluluktan muaf olmasi
ihtimalini de ortadan kaldirmistir. Hague Visby ve Hague Kurallari’na gore tasiyan;
malin hasarlanmasindan, gecikmesinden veya kaybolmasina sebebiyet veren
hadisenin tagiyanin gercek kusuru veya ithmali sebebiyle meydana gelmedigini sayet
sorumluluktan muaf olabilmekteydi. Rotterdam Kurallar1 olduk¢a genis kapsamli

olarak yorumlanabilecek bu maddeyi de kapsami disarisinda birakmistir (URLG3).

Rotterdam Kurallari’nin tagiyanin sorumlulugu konusunda getirdigi bir diger
yenilik ise; denizde mal kurtarma veya cevreye verilebilecek olasi bir zarari
engellemek adina alinan onlemler sebebi ile yiikte meydana gelebilen hasarlanma,
gecikme veya kayiptan tasiyani sorumlu tutmamasi olarak goriilmektedir. Bu hususta
hedeflenmis olan, iletisim imkanlarinin kisith oldugu, ve sefere ¢ikildiktan sonra,
iletisimin donatan ve gemi kaptani arasinda sinirli kaldigi donemlerde, sorumlulugun
hakli larak tasiyandan uzak olmasi, gem, kaptaninin pratikteki yetki ve
sorumluluklarinin daha agir olusu, gorevlerini ifa ederken inisiyatif almak
durumunda kalmalaridir. Yeni olusturulan kurallar denize elverislilik konusunda da
tastyana ciddi sorumluluklar yiiklemistir. HaguveVisby ve HagueKurallari’na goére
tasiyan, yalnizca seferin baslangicinda gemisini denize elverisli tutmak ile yiikiimlii

iken artik tiim sefer boyunca gemiyi denize elverisli tutmak durumundadir (URL6S5).
3.3.5. Yeknesakhigin Mevcut Olmayisindan Duyulan Kaygi

Onceki Milletlerarast Sozlesmeler gibi Rotterdam Kurallari’da esya
taginmasini diizenleyen kurallar ile ilgili yeknesaklig1 olusturmak amaciyla biiyiik bir
kesim tarafindan desteklenmis, bu giiglii irade s6zlesmenin kabuliine oldugu gibi,
hem resmi kararin Onsoézinde hem de metnin 2. Maddesinde yansitilmistir.
UNCITRAL in  kurulusuna dair Genel Kurul kararimin ilk ac¢ilis ciimlesi
“uluslararas: ticaret hukukunun uyumlastirilmast ve birlestirilmesini saglamay:” ve
bir sonraki madde ise “yeknesakligin mevcut olmayisindan duyulan kaygyt”
hatirlatmakta,4ve 5.maddeler, Genel Kurul’'un, “daha fazla yeknesakligin

saglanmasinin yararl olacagina” dair inancini ifade etmektedir.(Kara, 2014:23)
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Lahey ve Lahey-Visby Kurallari’nin ve diger sozlesmelerin yeknesakligi
saglayamamalarindaki sebeplerden en 6nemlisi, milli mahkemelerin, konvansiyonlari
rejimin uygulanmasindan ziyade, milli hukukun diger yonleriyle kendi i¢

biitiinliiglinde, ilgili tutarliliginin korunma ¢abasidir (Kara, 2014:24).
3.3.6. Uluslararasi Sézlesmelerin i¢ Hukuk fle Olan iliskisi

Denizler hangi amagla kullanilirsa kullanilsin uyulmak zorunda olunan
birtakim kurallar, standartlar ve teamiiller vardir. Zaman zaman karasular1 hududu,
zaman zaman c¢evre ile ilgili problemler, tasima isinin agirlikli olarak uluslararasi
boyutta olmasi, iilkeler arasinda sorunlara neden olmaktadir. Herhangi bir konteyner
yiikii okyanus gecisi sirasinda hasarlanabilir. Afrika’dan bos konteynerler aracilig
ile onlarca kagak gdcmen Kuzey Amerika sahillerine varabilir, sogutuculu bir
konteyner Rusya aciklarinda arizalanabilir ve yilik bozulmasina sebep olabilir,
herhangi bir {ilkeye ait petrol yiiklii bir tankerden sizip akaryakit, pek ¢ok iilkenin
kiyilarini tehdit edebilir, ¢evresel sorunlara neden olabilir. Dolayisiyla, tlkeler, her
ne kadar kendi hukuk sistemlerinde tasima ve deniz ticaretine yer verseler de

denizlerin kullanimi ile ilgili birtakim kurallara, sdzlesmelere uymak zorundadirlar

(URLS6).

International Convention for the Unification of Certain Rules of
LawrelatingtoBills of Lading”. Tiirkiye konvansiyonu 14.2.1955 tarih ve 6469 sayili
Kanun’la (RG: 22.2.1955/8936) onaylamis ve 1924 tarihli Lahey Kurallar1 Tiirkiye
hakkinda 4.1.1956 tarihinde yiiriirliige girmistir. Tiirkiye ayrica konvansiyonun temel
prensiplerini, 1937 tarihli Kanun ile degisik 1897 tarihli Alman Ticaret Kanunu’ndan
(Handelsgesetzbuch - HGB) iktibas yoluyla 29.6.1956 tarih ve 6762 sayili Tiirk
Ticaret Kanunu’na almistir. 1968 tarihli “Konismentoya Dair Bazi Kaidelerin
Birlestirilmesi Hakkinda 25.8.1924 tarihli Briiksel Sozlesmesi’nin Tadiline Dair
Protokol” (Protocol to amend the International Convention for the Unification of
Certain Rules of Law Relating to Bills of Lading, signed at Brussels on 25th August
1924). Visby Protokolu, Lahey Kurallari’nin bu husustaki diizenlemesine herhangi
bir degisiklik getirmemistir. Lahey/Visby Kurallari, 23.6.1977°de yiiriirliige girmis;
Tiirkiye tarafindan onaylanmadigi gibi, 6102 sayili TTK’ninkabulundenonce
hiikiimlerinin ic hukuka alinmasi yoluna da gidilmemistir. “The United Nations

Convention on the Carriage of Goods by Sea”. Konvansiyon 1.11.1992°de yiiriirliige
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girmis; Tirkiye tarafindan onaylanmamis ve 6102 sayili TTK’ya kadar hiikiimleri i¢

hukuka alinmamistir (URL67).

Yapilan diizenlemelerin nedeni tasiyan ile tasitan arasindaki dengeyi bulmay1
ve dengenin tasiyan lehine haksiz sekilde doniismesini Onlemektir. Yapilan
diizenlemelerin agirlik noktasini tastyanin sorumlulugu kavrami olusturmaktadir.
Hukukumuzda yukarida belirtildigi lizere dolayli olarak Lahey kurallar1 gecerlidir.
Ancak TTK’nin temel olarak, 6102. sayili kanunla, Hamburg Kurallarinin 6ngordiigii
sistemi kabul ettigi belirtilmektedir (URL68).

Bu tarihi gelismeleri belirtme sebebimiz deniz ticaretinin uluslararasi niteligi
sebebiyle i¢ hukuk diizenlemelerinin uluslararasi diizenlemelerden bagimsiz

degerlendirilemeyecek olusudur (URL69), (URL70), (URL71).
3.3.7. Uluslararasi Sozlesmelerin I¢ Hukuka Etkisi

Konteyner tasima iginde, gerek ulusal gerek uluslar arasi tasimalarda,
tagimaya iliskin hangi konvansiyonun uygulanacagi konusunda farkli sartlara gore
farkli uygulamalar goriilmektedir. Tagima isinin taraflar1 yani gonderen ya da
gonderilen, tasiyan imzaladiklar1 s6zlesmede uyulmasi gereken uluslararasi kurallar
biitiinii acik bir sekilde belirtebilirler. Veya kullanilan matbu formda, tasima tiiriine
uygun tasima senedinde genel sart olarak belirtilmis olabilir. Bunlarin disinda,
uluslararasi sézlesmelerin, uluslararast hukuk kurallarina gére uygulanacak yetkili
hukuk baglaminda uyusmazlikta ele almir. TTK.’nn 902. maddesine gore
tagimacilik isi ne ile yapiliyorsa bu tagimacilik tiirline ait uluslararasi bir anlasma
varsa, bu anlagsmanin hiikiimleri o6ncelikli olur ve uygulanir. Yabancilk unsuru
tastyan bir sozlesmede ise, Tirkiye Cumhuriyetinin taraf oldugu uluslararasi

sozlesme hiikiimleri uygulanir (Adigiizel,2015: 256).

Daha oOnce de belirttigimiz gibi bahsekonu konvansiyonlarin uygulanma
sartlart yine bu konvansiyonlarin igeriginde yer almaktadir. Her uluslararasi
konvansiyon, zarar yerinin bilinip bilinmemesine ve kendi uygulama sartlari
kapsaminda yetkili hukuk olacaktir. Yani, zarar yerinin bilinmesi ve bunun deniz
yolu ile tasima isi sirasinda olmasi halinde Tiirkiye’nin deniz tasimacilif ile ilgili
taraf oldugu sozlesmeye gore hiikkiim verilir. Tiirkiye suan sadece 1924’te imzalanan

Hague ( Lahey ) kurallarina taraf olmustur.
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Eger konteyner tagima isi, muhtemel multimodal tasima kapsamina giriyorsa,
ister i¢ hukuk isterse uluslararasi konvansiyonlar olsun, multimodal tagimaya uygun

0zel hiikiimler 6ncelikli olur (Adigiizel, 2015: 256).

3.3.8. i¢ Hukuk ve Uluslararasi Sozlesmelere Gore Konteyner

Tasimacihigr’nda Giincel Hukuki Zemin

Konteyner tasimaciligi ile ilgili milletleraras1 alanda yapilmasi hazirlanmasi
gereken sozlesmeler Hamburg Kurallar ile birlikte yakin tarihte olusturulmaya
baglanmistir. Kuralsiz ortamda, tasitan biiyiilk risk almakta iken Tasiyanin

sorumsuzlugu 6n plana olmus ve bu sekilde siiregelmistir (URL72).

Diinya ticaretinde ve tasimaciliginda yasanan gelismelere paralel olarak
tasima sozlesmelerinin yayginlagmasi, ileri teknoloji ile donatilmis gemiler ve giiclii
deniz tasima sirketlerinin olusmasi sonucu, sorumsuzluk avantajin1 elinde
bulunduran tasiyanlarin, tagitanlara kars1 giicleri giinden giine azalarak tasitan haklari
On plana ¢ikmaya baglamistir. Bu siire¢ uluslararasi alanda uygulanacak yeni kurallar

getirilmesini zorunlu kilmistir (URL73).

Ilk defa 1983’te ABD’de "HarterAct" ile tasiyanin sorumsuzluk Kayitlari
smirlandirilmistir (The Harter Act and Its Limitations, I. L. Evans, Michigan
LawReview). HarterAct diizenine gore donatan ticari kusurdan ileri gelen zararlardan
sorumludur. Bu diizenleme ile tasiyanin gemiyi yola, yiike ve denize elverisli hale
getirme ve yiike 6zen borcu emredici hale getirilmis, aksini ongéren her tiirlii karar

ve sorumsuzluk kaydi reddedilmistir (URL74).

Zamanla ileride de deginecegimiz Hague, Visby, Hamburg kurallarin1 da
diistindiigiimiizde siire¢ Rotterdam Kurallari'na kadar ilerlemistir. Rotterdam
Kurallarina gore tasiyanin sorumluluklar1"7asiyan, isbu Konvansiyona tabi olarak ve
tasima sozlesmesinin kosullart uyarinca, yiikleri varis yerine tasiyacak ve bunlari
aliciya teslim edecektir.” denmek suretiyle tasiyanin ana sorumlulugu belirlenmistir.
Bu durum Lahey Kurallari, Lahey/Visby Kurallar1 ve Hamburg Kurallari ile de
belirlenmis ise de burada tam bir agiklik s6z konusudur (URL75).

Bu kurallara gore teslimin iizerinde anlasilan varis limaninda yapilmasi

gerekir. Aksi takdirde bagka bir limanda yapilan teslim s6zlesmenin ihlali anlamina
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gelmektedir. Yine aym1 kapsamda esyanin gonderilenden baska bir kimseye teslim

edilmesi de sozlesmeye aykirilik anlamina gelmektedir (URL76).

Tastyanin asgari yiikiimliiliikleri de "Yiikleri gerektigi gibi ve dikkatli bir
sekilde teslim alma, yiikleme, ellegcleme, istifleme, tasima, muhafaza etme, bogaltma
ve teslim etme “olarak sayilmaktadir (URL77). Ancak taraflar bazi istisnalar1 goz
Ontline alarak bu yiikiimliiliiklerden istifi, yiiklenmesi ve tahliyesi gibi bazilarinin
yiikleten, kagit iizerindeki ylikleten ya da gonderilen tarafindan istlenilmesini
kararlastirabiliyor. Bu yiikiikmliiliikler, sézlesme iizerinde tasiyanin sorumlulugu
kapsamina alintyorve sonrasinda sorumluluk paylasimi gorevlerin kimler tarafinda
iistlenildigi merkezinde belirleniyor. Tasiyanin kusur veya ihmalleri sebebiyle
kurallar1 ihlal etmesinden sorumlu oldugu kisilerin; herhangi bir ifa eden taraf,
geminin kaptan veya miirettebati, tasiyanin ya da ifa eden tarafin calisanlar1 ve
tagtyanin  direkt veya dolayli olarak talimatiyla tasiyanin = sdzlesme
bazindasorumluluklarini yerine getiren kisiler oldugu belirtiliyor. Bu kisilerinkusur
veya ihmalinden kaynaklanan nedenlerle tasiyanin sorumluluklarininaksamasi,
gecikmesi gibi hallerde tasiyan birincil olarak sorumlu tutuluyor, Bu agidan
Rotterdam Kurallari, Lahey/Visby Kurallar1 ve Hamburg Kurallari'ndaki tasiyanin
kendi gorevlendirdigi kisi veya yiikleniciler ve gemi adamlari ifadesini netlestirerek
genislettigi, sorumluluktan kurtulmak igin gerekli 6zeni, yiikiin aliciya teslime kadar
olan siiregte gereken 6zeni gosterdigine dair ispata tabi tuttugu anlamina gelmektedir.
Zamanla olusturulan her s6zlesme ve kural toplulugu, bir dncekine gore tasiyanin
eylem, kusur ve ihmallerinden sorumlu oldugu kisileri ve sorumluluk yelpazesini
genigletmistir (URL78).

Rotterdam Kurallari'nda aksi yonde hiikiim verilmedik¢e sorumlulugu
belirleyen siire teslim noktalari arasindaki siire igin yiike 6zen borcu da bu siire
boyunca gegerli olur. Bu kapsamda bu bor¢ tagimanin sadece deniz ayaginda degil
Teslim Alma'dan baglayarak diger tasima bigimleri boyunca da hiikiim ifade eder

(URLT9).

6012 sayih TTK’da gemiyi sirasiyla denize ve yola elverisli halde
bulundurma yiikiimliiliigi ile ilgilidir. Lahey Sistemi tagiyanin gemiyi elverisli halde

bulundurma sorumlulugunu yolculugun basinda ararken Rotterdam Kurallar1 bunu
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seferin Oncesi, sonrasi ve sefer sirasina yayarak elverisli olma yiikiimliliigtiniin

kapsami genisletilmistir (URLS80).

Bugiin gelinen noktada, olugsan yeni manzaranin kaynagi, donatan ya da gemi
ile tasiyan arasinda siirekli bir iletisim imkaninin bulunmasi, tagiyanin, tasidig yiik
ve kullandig1 ara¢ olan gemi ile ilgili sorumlulugun yiikletilme c¢abasidir. Buna ek
olarak, tasiyanin gemiyi yola, yiike ve denize, yiikiin teslimine kadarki stirecte
stirekli elverigli halde bulundurma geregi ve 6zen borcunun tasima kabi olarak

kullanilan konteynerler tizerinde de devam etmesi sayilabilir (URL81).

Tasiyanin yiike 6zen borcunu dolayli ve direkt olarak iki agidan ele alabiliriz.
Yiikiin teslim alinmasi, yiikklenmesi, istiflenmesi gibi unsurlar dogrudan 6zen
borcunun i¢inde yer alirken, geminin seferin dncesi, basi ve sefer sirasinda elverisli
halde bulundurulmasi dolayli 6zen borcu i¢inde sayilabilir. Lahey Kurallar1 ve
Lahey/VisbyKurallari'na paralel olarak Rotterdam Kurallari'nda da geminin elverisli
halde bulundurulmasi borcu kusursuz bir sorumluluk olarak degil 6zen ylkiimliligi
seklinde diizenlenmistir. Ancak fark bu ylikiimliiliigiin s6z konusu sefer bakimindan

stirekli hale getirilmis olmasidir (URLS82).

Kurallar kapsaminda, tasiyanin asil yiikiimliiliigiiniin yiikiin ziya, hasar ve
gecikmesinden kaynaklandigi ortadadir. Ziya ve hasarin sozlesmede tanimi
olmamakla birlikte Ticaret Hukukunda da yer alan genel tanimlar burada da yer
almaktadir. Gecikme ise, yiikiin zamaninda varig veri veya teslim noktasi olarak
belirlenen noktaya ulasamamasi olarak tarif edilmistir. Gecikmeden kaynaklanan
zarar yiikiin fiziksel olarak zarara ugramasi olabilecegi gibi ekonomik anlamda
meydana gelebilecek zararlar da buraya dahildir. Gecikmeden kaynaklanan zararin
ekonomik zarara iliskin sorumluluk, gecikme yasanan yiik i¢in, 6denen tasima
ticretinin iki buguk katina esit bir meblayr gegmemesi seklinde siir belirlenmistir

(URLS?2).

Tastyanin sorumluluklarindan kismi veya tamamen kurtulabilecegi haller;
yiikiin ziya, hasar veya gecikmeye neden olan ya da meydana gelmesine zemin teskil
eden olaym tasiyanin sorumlu oldugu siirecte meydana geldiginin ispati halinde
tastyanin sorumlu olacagi, tasiyanin bu sorumluluktan kurtulabilmesi i¢in s6z konusu

olayin olugsmasinda kendisinin veya kusur ve ihmallerinden dolayr sorumlu olan
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kisilerin kusurundan kaynaklanmadigimmi ispat etmesi gerektigi anlasilmaktadir.
Tastyanin bir diger olanag: ise ziya, hasar veya gecikmenin sorumsuzluk hallerinden
birinden kaynaklandigimi ortaya koymasidir. Tasiyan, zararin olusmasinda kendisi
veya fiillerinden sorumlu tutuldugu kisilerin kusurunun bulunmadigini ispat etmesi
halinde sorumluluktan kismen ya da tamamen kurtulabilir. Yine geminin elverisli
halde bulunmasi yiikiimiiniin yerine getirilmemesinden kaynaklanan sorumlugu
tagiyana savunma hakki tanimig ve geminin elverissizliginin ziya, hasar veya
gecikmeye neden olmadig ya da bu yiikiimliiliglinii yerine getirmek i¢in gereken her
tirlii 6zen ve dikkati gostermis oldugunu ispatlamasi halinde sorumluluk halinden
kurtulma sansi tanimistir. Roterdam Kurallari, ne Lahey/VisbyKurallari'nda ne de
Hamburg Kurallari'nda olan baslangigtaki ispat yiikkiimliliiglinii diizenlemis;
miistekinin, ziya, hasar ya da gecikmenin tasiyanin sorumluluk periyodunda
gerceklestigini ispat etmesi halinde ispat yilikiimliiliigiiniin tasiyana gececegini kayit
altina almistir. Bu noktada Rotterdam Kurallari, Hamburg Kurallari'ndan ayrilarak
tasiyana se¢im yapma hakki vermektedir. Tasiyan ya kendisinin veya fiillerinden
sorumlu tutuldugu kisilerin kusurunun bulunmadigini, ya da zararin Konvansiyonda
sayilan denizcilik rizikolarindan veya diger bazi1 6zel durumlardan dolayr meydana

geldigini karsi tarafa ispat etmek durumundadir (URL83).

3.3.9. i¢ Hukuk ve Uluslararasi Sozlesmelere Gore Tasiyan’in Hukuki

Sorumlulugu

Konteyner tasimaciliginda tagityanin sorumlulugunun tespiti ig¢in konteynerin
kime ait oldugu, yiikiin konteynerlere kimin tarafindan ve nerede yiiklendigi, istifinin
ve baglama islerinin kim tarafindan yapildigi, i¢indeki mallardan veya satilacak
seylerden tasiyanin haberdar olup olmadigi, nerede kimlerin denetiminde
miihiirlendigi, tasima sirasinda agilip agilmadigi, zarara ugraylp ugramadiginin
bilinmesi gerekli ve 6nemlidir. Ayrica konteynerlerle yapilan uluslar arasi deniz yolu
ile tasimada ulusal hukuk kurallarinin yani sira, daha dnce de belirtildigi tizereuluslar
arast hukuk hiikiimleri de s6z konusu olmaktadir. Lahey kurallarikonsimentoyu
imzalayan tlkelerden en az birinin bu anlagmaya taraf olmas1 durumunda uygulanir.
Konvansiyonun uygulanmas: i¢in taraflarin iki farklhi iilkeden olmalar1 gerekmez.
Ayrica konsimento disinda diger benzeri evraklar da sartlarin uygulanmasi i¢in

yeterli olabilir (Adigiizel, 2015: 282).
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Yirtrliikteki TTK. nin tagiyanin sorumluluguna iligkin kurallarin ana kaynagi
Konsimentoya Iliskin Bazi Kurallarin Birlestirilmesi Hakkindaki Uluslararasi
Sozlesme (1924 Briiksel Sozlesmesi) Lahey/Hague Kurallari)’dir. 1924 Lahey
Kurallari, uluslararasi esya tasimaciligl alaninda tagiyanin sorumluluguna bir baska
deyisle tagiyanin sorumlulugunun sinirlandirilmasina iliskin yeknesaklik saglamak
amaciyla yapilan, Ingiliz-Amerikan hukukunda uygulanan kloz sistemine dayali ilk
uluslararasi antlasmadir. Konvansiyonun 1. Maddesine gore tasiyan yiikiin gemiye
yiiklendigi andan gemiden bosaldigi ana kadar sorumludur. Bdylece tasiyanin
yiikleme limaninda yiikiin zilyetliginin kendisine gegtigi zaman (heniiz yiik gemiye
yiiklenmedigi i¢in) veya bosaltma limaninda yiik gemiden bosaldiktan sonra sorumlu
olmayacagi sdylenebilmektedir. Bu durum tasiyici firmalar i¢in oldukg¢a avantajli bir
durumdur ve giinden giine tasiyicinin sorumluluk alani uluslararasi sézlesmelerle
genisletilmektedir. Fakat iilkemiz dahil birgok iilke halen Hague/Visby kurallarina
resmen taraftir (URL84).

1924 tarihli Briiksel Sozlesmesi’nin (Lahey Kurallari’nin sézlesme haline
getirilmis sekli) bazi hiikiimleri 1968 Tarihli Briiksel Protokolii ile degistirilmistir
(Visby Kurallar1). Tastyanin sorumluluguna iliskin igeriginde hiikiimler barindiran
1968 Briiksel Protokolii ile sorumlulugun koli ve iinite ile sinirlandirilmasinin yani
sira bosaltma yerindeki cari piyasa degeri ile sinirli sorumluluk kabul edilmis, bu
sinirlamalardan tasiyanin adamlarinin piyasa degeri ile simurli sorumluluk kabul
edilmis bu smirlamalardan tagiyanin  adamlarmin  da  yararlanabilecegi
ongoriilmistiir. Bunlardan baska navlun sozlesmesine konu olan kayip veya
hasariin tazmini i¢in tagiyan aleyhine agilacak her tiirlii ylikiin davada, bu davanin
sozlesmeye ya da sozlesme dist sorumluluga dayanmasina bakilmaksizin tasiyanin
sorumlulugunu smirlayan hiikiimlerin gegerli oldugu ancak bununla beraber zarar
tasiyanin kasten ya da 6zensiz bir davranisi ile ya da her haliikarda bir zarar dogacagi
bilinci i¢inde yaptigr bir ithmal veya eylemden dogmussa, sorumluluga iliskin
sinirlamalarin uygulanmayacagi ve ayni sekilde davranan tasiyanin adamlarinin da
sorumluluk smirindan yararlanmayacaklar1 ve ayni sekilde davranan tasiyanin

adamlarinin da sorumluluk sinirindan yararlanmayacaklari kabul edilmistir (Kubilay,
2001: 27).
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Visby Kurallar ile getirilmis ve konteyner tagimaciligi agisindan 6nemli olan
bir bagka yenilik “containerclause’’dur. Bu kloz ile esya tasinmasinda konteyner,
palet veya benzer bir cihaz kullanilmis ise bunlarin igeriginin taraf iradeleriyle
kongimentoda belirtilmis olmasi durumunda, her konteynerin veya icindeki her bir
ambalajin bir koli veya parca olarak degerlendirilebilecegi hiikme baglanmistir

(Ates, 2008: 12).

Deniz yolu ile tagimacilig1 diizenleyenkurallardan Lahey ve Visby Kurallari,

tasiyanin hangi sebeplerden dolay1 sorumluluktan kurtulacagin belirtmistir.
Uluslararasi bu kurallarda sayilan sebepler sunlardir:

e Sefer esnasinda, geminin sevk ve idaresinde tagiyaningalisanlari, gemi
personelinin hareket, ihmal veya kusurlari. Tasiyanin hata ve ihmalinden ileri
gelmeyen yangin (yardimcilarin veya adamlarin sebep oldugu dahil),

e Denizde veya gemi isletmesine elverisli sularda olusan tehlike ve kazalar

e Arnzi ve dogal afetler,

e Savas hali,

e Teror gibi kamusal giice kars1 yapilan faaliyetler,

e Halk hareketi ve yetkili organlarca cebir veya el koyma,

e Karantina tehditleri,

e (Gonderen veya mal sahibinin kusurundan kaynakli hareket ve ihmaller,

e Islerin grev, lokavt, tasfiye gibi sebeplerden dolayr kismen ya da tamamen
durmasi,

e Karisiklik ve isyan durumlari,

e Denizde can ve mal kurtarma ve buna iliskin yapilan faaliyetler,

e Yiikiin dogas1 geregi hacim veya agirligin fire vermesi,

e Ambalajlama, markalama veya isaret eksikligi ya da yanlighg,

e lspati tasiyiciya ait olmak iizere tasiyicinin, acente ve adamlarinin ihmal ve
kusurlarindan ileri gelmeyen her tiirlii sebep bunlarla birlikte tasiyan, can ve
mal kurtarma amagli ya da makul olan rota degisikliklerinden meydana

gelebilecek hasar ve zayiden hi¢bir sekilde sorumlu olmayacaktir.

1978 Hamburg kurallar1 uyarinca ise tasiyan yiikleme limaninda, tasima

sirasinda ve bosaltma limaninda yikiin zilyetligi kendisinde oldugu siirece
43



sorumludur. Boylece yiikiin zilyetligi tasiyanda olmak kaydiyla, yiikleme oncesi ve
bosaltma sonrasi tasiyanin sorumlulugu i¢in tek standart getirmistir ki, o da yiikiin
kaybina, hasarlanmasina veya gecikmesinedir.Lahey ve VisbyKurallari’nda yiikteki
ztya ve hasara iligkin ihbar siiresi 3 giin ile sinirli iken Hamburg Kurallari ile bu siire
15 giine cikarilmistir. Bunun yaninda Hamburg Kurallari’nda getirilen bir diger
degisiklik ise tastyanin sorumlulugunun koli ve parca basina 6zel ¢ekme hakki ile

siirlandirilmistir (Ates, 2008: 18).

2010 yilmin son aylarinda yiirtirliige girmis olan ve Birlesmis Milletler
Uluslararas1 Ticaret Hukuku Komisyonu (UNCITRAL) tarafindan hazirlanan ve
Rotterdam Kurallar1 olarak adlandirilan  United Nations Convention on
ContractsForThe International Carriage of GoodsWhollyorPartlyBySea son yillarda
gelisen konteyner tagimaciligina ve elektronik veri transferi gibi teknik konulara tam
bir acgiklik getirememeleri nedeniyle revize edilmesi gereken Lahey, Visby ve
Hamburg Kurallar’'nin  yerine ge¢mesi hedeflenmektedir. Ayrica,Rotterdam
Kurallart’nin 89. Maddesine gore kurallarin yiiriirliige girmesi ile taraf devletler igin
bu ilic konvansiyonun yerine gececegi de agikca kararlagtirillmistir. Tasiyanin
sorumlulugu acisindan Rotterdam Kurallari,’nin getirdigi yenilikler 6nemlidir.
Tastyanin yiik ile ilgili sorumlulugu selef konvansiyonlardaki diizenlemelere gore
yikleme limaninda baglaylp bosaltma limaninda sona ererken, Rotterdam
Kurallar’nin 12. Maddesi geregince tasiyanin yiikii teslim aldigi andan teslim
edinceye kadarki siirecte ani terminalde yilikii depolamaktan nakliye hizmetlerine
kadar tiim siirecten tasiyan sorumludur (Degirmenci Kula Nil, Tiirk Deniz

Hukukunda Coklu Tagimaciligin Yeri).

Rotterdam Kurallari’nin 17/1. Maddesi uyarinca tasiyan, yiikiin kaybi,
hasarlanmasi ve gecikmesinden sorumludur. Rotterdam Kurallari’nin 17/2. Ve 17/3.
maddesi c¢ercevesinde tanimlanmis olan ve tasityanin sorumluluk muafiyeti olarak
sayilabilecek durumlar da sralanmustir. Onceki kurallara gére bu konuda en
kapsamli muafiyet kalemleri Lahey ve VisbyKurallari’'nda ele alinmistir. Bunlara
gore malin gecikmesi, hasarlanmasi veya kaybi kaptan veya gemi adamlarinin veya
tastyana hizmet edenlerin gergeklestirdigi seyir hatasindan veya isletme hatasindan
kaynaklaniyorsa tastyanin herhangi bir sorumlulugu yoktur. Ne var ki, Rotterdam

Kurallar1 bu maddeyi de, bu maddeye signarak tasiyanin sorumluluktan muaf
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tutulmasi ihtimalini de ortadan kaldirmistir. Bunun yerine Rotterdam Kurallar1 bu
konudaki ilk ispat hususunu tagitana birakmistir. Tasitan eger ki kayip, hasar veya
gecikmenin tasiyanin sorumluluk siiresi i¢inde gergeklestigini ispat edebiliyorsa
tasityan sorumlu olacaktir. Bu halde de tasiyan kayip, hasar veya gecikmenin kendi
hatas1 veya 18. Maddedeki kisilerden birine atfedilecek olmadigini ispat ederse veya
hasar, kayip veya gecikmenin 17/3. Maddedeki durumlardan meydana geldigini ispat
ederse sorumluluktan kurtulmaktadir (URLSS).

3.3.9. Alt Tasiyan, Miiteakip Tasiyan Sorumlulugu

6102 sayilh TTK’da wuluslararas1 konvansiyonlarda var olan fiili
tagiyict/tagtyan kavrami ve bu kisilere iliskin sorumluluk diizenlemesi i¢ hukuka
alimmigtir. Boylelikle birden fazla kisi tarafindan bir tasima isinin icrast sirasinda
meydana gelecek zararlarda, zarar gorenlerin sadece akdi tasiyici/tagiyana degil,
tasima sozlesmesinin tarafi olmayan, fakat tasima isi bir nedenle kendisine
devredilen tasiyici/tagiyanlara tasima kendisi tarafindanicra edilirken olusan bu zarar
icin bagvurulabilme imkami getirilmistir. Tirk Ticaret Kanunu’nda fiill
tagtyicinin/tastyanin sorumlulugu diizenlemeleri, modern uluslararasi tasima hukuku
konvansiyonlariyla i¢ hukuk uyumunu saglamakta, tasima sézlesmesinin tarafi olan
gonderen veya yolcular1 zarar sonucu dogan tazminat taleplerinin karsilanmasi
acisindan koruyucu bir nitelik arz etmektedir. Ancak himalaya klozu ve indemnity

kloz bu sorumlulugu asil tagiyana yiliklemektedir.
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4. TURKIYE’DE DENIZYOLU TASIMACILIGINDA YASANAN
SORUNLAR, ALINAN TEDBIRLER VE COZUM YOLLARI

Tasima isinin icrast sirasinda karsilagilansorunlar, alinan tedbir ve ¢oziim

yollarina ana bagliklar halinde deginilmistir.
4.1. Konteyner’in Tasima isine Uygunlugu

Konteynerin farkli yiik ¢esitlerine gore dizayn edilen modelleri olsa da diinya
genelinde siiratle artmasinin temel nedenlerinden bazilari, yiizlerce ¢esit {irliniin bu
tasima kaplari sayesinde tekdiize hale gelmesi ve ellecleme ekipmanlarinin bu
tekdlize hale getirilmis standardize konteynerlere uygun olarak dizayn edilmesi
sayesinde, hizl1 ve emniyetli yiik operasyonlarinin yapilmasi, boylelikle, maliyetlerin

azalmasi ve rekabet sansinin artmasi olarak gosterilebilir.

Tasiyan tarafindan, tasima isinden once bu konteynerlerin bir dnceki tagima

isinden, yeni bir yiiklemeye uygun sekilde gegmesi gerekir. Bu baglamda,

Yiik sahibi veya temsilcileri baska bir deyisle tasitan, yiikii yiikleyecegi
konteyneri kontrol etmeli, ylikiine uygun oldugundan emin olmali ve iyi bir
kondiisyonda tasiyana teslim etmelidir. Uygunsuz veya kirli, kendi kullanimina
uygun olmayan konteyneri gerekli gordiigiinde reddedebilmelidir. Mallarin
ambalajlanarak konteynerlereistifinin uygunlugu ( stuffing ) ve mallarin tagima isine
uygun olmasini kontrol etmelidir. Hague/Visby kurallar1 ve genel sartlar 1s1ginda
tasiyanin 6zensizligi s6z konusu olmadig: siirece, higbir sekilde konteynerin uygun
olmayis1 ya da kusurundan otiirii olusacak hasar, kayip veya ziya’dan sorumlu

degildir(URLS5).

4.2. Gemiden Yapilan Varis Oncesi Bildirimlerinin Aksamasi ve

Operasyona Etkisi

Gemiden yapilan varig Oncesi bildirimler, teknolojinin gelismesi ile daha

kolay ve pratik bir hal almig olmakla beraber, deniz ticaret filolarmin yashligi,
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network aginda yasanan problemler gibi ¢6ziimii gemi personelinin elinde olmayan
durumlardan dolay1 ciddi sikintilar yasanmaktadir. Raporlama gemi i¢in kimi zaman
iskenceye doniismektedir. Bu gibi durumlarda geminin raporlama sistemleri {izerinde
alternatifler yaratilmasi, gilinlimiizde yayginlasan mail aligverisinin yaninda ek
sistemlere mutlaka yer verilmelidir. ISPS kod geregi yapilan bildirimler geektiginde
deniz ticaret filolarinin kara departmanlar1 tarafindan da takip edilmeli ve gerekirse

destek olmaktan ¢ekinilmemelidir.
4.3. Yiik ile Ilgili Belgelerin Teslim Alinmasi

TTK’nin 1049. Maddesi geregi deniz yolu ile yiik tasitan her tagitan, yiikle
ilgili tiim gerekli bilgi ve belgeleri zamaninda tasiyana teslim eder. Bu teslim,
yiikkleme esnasinda veya gerekirse Oncesinde kaptana, ya da yiikii teslim ettigi

tastyanin kendisine veya adamlarina olabilir. (URL86)
4.4. Yiikiin Tasiyan Tarafindan Eksik Teslim Alinmasi

Yiikiin tagiyan eksik teslim alinmasi ile ilgili TTK’nin 1039. madde hiikmii su
sekildedir. Deniz yolu ile konteyner tasimaciligin hazirhginda tasitanin ilk
yikiimliligi yiikii tagiyani usuliine uygun teslim etmesi, teslim yeri s6zlesmede
belirtildigi gibi tagitanin is yeri veya tasitanin istegi lizerine limanolabilir. Tastyan,
kararlastirilan esya tamamen teslim edilmemis olsa bile tasitanin istegilizerine yola
cikmakla yiikiimliidiir Tasitan bu durumda navlunu tam olarak 6demek
zorundadir.Yiikiin kismen teslimine ragmen geminin yola ¢ikmasi durumunda
tagitansozlesmeden vazgecmis sayillmaz. Bu nedenle tasitan, geminin kendisine
ayrilan kismindanistifade etme hakkina sahiptir. Bundan dolay1 tasiyan, tasitanin
rizast olmadan gemiden ylikten dolay1 bos kalan yere baska mal yiikleyemez, aksi
durumda tasiyan bu suretle eldeetmis oldugu ficreti, alacagi tasima iicretinden
mahsup etmek zorunda kalacagi gibi tasitaninbundan dogabilecek zararlarini da
tazmin etmekle ylikiimliidiir.Tagitan bekleme siiresi sonuna kadar eger esyay1 ya da
yiikii teslimetmezse tagiyan bundan dolayr so6zlesmeden dogan taahhiitlerine baglh

kalmaz. Gemiyi bagkatagima isleri i¢in kullanabilir (URL87).
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4.5. Konteynerlerin Ge¢ Teslimi

Tastyicinin ziya ve hasar sorumlulugu Tiirk Ticaret Kanunu’'nun 894.
maddesinde yapilan atif geregi tasiyici, taginma esyasini tasinmak iizere teslim
almasindan teslim edinceye kadar gecgecek siire icinde, esyanin ziya ve hasari ile
teslimindeki gecikmeden dogan zararlardan sorumludur.Buna gore tasiyici, tasinma
esyasini sozlesmede kararlastirilan yere ulastirillamamasi, ge¢ ulastirilmast ya da
teslim aldigindan farkli sekilde teslim edilmesi nedeniyle meydana gelen zararlardan
sorumludur. “Sorumlulugun Baslamasi1 ve Sona Ermesi” Tiirk Ticaret Kanunu’nun
875. Maddesinin birinci bendinden de anlasilacag tizere tasiyicinin sorumlulugunun
baslamas1 icin esyayr tasinmak {iizere teslim almasi yeterli olup tagimanin fiilen
baslamis olmasi gerekli degildir. Egyanin teslim alinmasi iki tarafli bir hukuki
islemdir. Dolayisiyla tasiyici, esyayr tasima sozlesmesinde belirtilen borcunu ifa

etme iradesi gostermelidir (URL87), (URLSS).

Yiikleme siiresine uyulmamasi halinde tasiyicinin haklari, Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 867. maddesindediizenlenmistir. Gonderen, esyayi siiresi iginde
yiikklemezse veya yiikleme ylikiimliliigiiniin bulunmadigi héllerde esyayr hazir
bulundurmazsa, tasiyici, makul bir siire vererek gonderene esyanin yiliklenmesini
veya hazir bulundurulmasini ihtar eder. Birinci fikra hilkmiine gore verilen siire
icinde esya yiiklenmez veya hazir bulundurulmazsa, tasiyici sdézlesmeyi feshedebilir
ve 865 inci maddenin ikinci fikrasina gore haklarini kullanabilir. Birinei fikra
hiikmiine gore verilen siire i¢inde, kararlastirilan ylikleme kismen yapilmissa veya
esya kismen hazir bulundurulmussa, tasiyici eksik yiiklenen esya ile yola ¢ikip, 866
nc1 maddenin birinci fikrasinin (a) ila (d) bentlerine gore istem haklarini kullanabilir.
Yiikleme siiresine uyulmamasi, tasiyicinin riziko alanina giren bir sebepten

kaynaklaniyorsa, tastyicinin istem hakk: yoktur (URLS9).

Tasima siiresi ile ilgili Tiirk Ticaret Kanunu’nun 873. Maddesi ise, Tastyici,
esyayl, kararlagtirilan siirede, bir siire kararlagtirilmamigssa sartlar dikkate alindiginda
Ozenli bir tasiyiciya taninabilecek makul bir siire i¢inde, teslim etmekle ylikiimliidiir

seklindedir (URLS6).
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4.5.1. Yikiin Gonderilene Ge¢ Teslimi

TTK’nin 1057, 1058 ve 1059. Maddelerinde belirtildigi {izere, gonderilen
kendi yiikiiniin vars1 limanina ulasmasini miiteakip ytikiin ivedi bir sekilde kendisine
teslim edilmesini isteyebilir. Tasiyanda hizli bir sekilde indirmesi gerekn yiikii
tahliye edip limandan ayrilmak ister; ¢iinkii yiikle ilgilitaraflarin siirastarya borcunun
dogmamasi, liman {iicretleri ve gemi kiras1 gibi masraflarin artmamasigibi ¢ikarlar
bulunmaktadir. Gonderilen yiikii teslim alacagini bildirmis ve fakat tesellimde
gecikmis ise tasiyan veya onu temsilen kaptan, gonderilene haber verdikten sonra,
yiikii gecici depoya veya ambara veya diger emniyetli bir yere teslim
edebilir.Gonderilen zamaninda, yiikiin muayenesi i¢in usulen miiracaatta bulunmussa
bumuayene yapilmadan teslim miimkiin degildir. Kaptan ancak tasima borcunun
O0denmesikarsiliginda yiikii teslim edecegini bildirir ve gonderilen bu borglar

O6demekten kacinirsabekleme siiresinin dolmasini beklemeden de yiikii tevdi edebilir

(URL90).

Gonderilen yiikii teslim almayacagini veya yapilan bildirime yiikii teslim
almak i¢in harekete gegmemisse bu takdirde kaptan yiikii umumi bir ambara veya
digeremniyetli bir yere tevdi etmeye yalniz yetkili degil mecburdur ve gonderilen ile
birliktetagitan1 da durumdan haberdar edecektir. Bu durum daha ¢ok genel kargolar
ile ilgilidir. Pratikte ise Geminin nomal kalis siiresi boyunca, dger yiiklerin tahliye
edilmesine engel olmadig1 ve gemi dengesini tehlikeye atmadigi siirece ambarda
veya glivertede bekletilebilir. Alici tarafindan teslim alinmayan konteynerler ise

liman sahalarinda gegici olarak bekletilmektedir (URL87).
4.5.2. Yiikiin Tasiyana Geg¢ Teslimi

Tasinmak {izere teslim alinan esya, kararlastirilan siirede, herhangi bir siire
kararlastirilmamis ise normal sartlar altinda tasimanin gerceklestirilmesi i¢in zorunlu
olarakgereken siirede teslim edilmezse geg teslim s6z konusu olur. Bu durumda Tiirk
Ticaret Kanunu’nun 867. maddesi geregince gonderen, mali belirlenen siirede
yikleyemezse veya yiikleme sorumlulugu olmadigt durumlarda hazir
bulundurmazsa, tastyan, ek siire verir. Ve yiikiin hazirlanmasi ve/veya yliklenmesi

i¢in ihtarda bulunur. Bu konuda TTK’nin 867. maddesi hiikmii;
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“Gonderen, esyayi siiresi iginde yiiklemezse veya yiikleme yiikiimliliginiin bulunmadigi hallerde
esyayl hazir bulundurmazsa, tasiyici, makul bir siire vererek gonderene esyanin yiiklenmesini veya
hazir bulundurulmasini ihtar eder. (2) Birinci fikra hilkmiine gére verilen siire i¢inde esya yiiklenmez
veya hazir bulundurulmazsa, tasiyici sdzlesmeyi feshedebilir ve 865 inci maddenin ikinci fikrasina
gore haklarint kullanabilir. (3) Birinci fikra hitkkmiine gore verilen siire iginde, kararlastirilan yiikleme
kismen yapilmigsa veya esya kismen hazir bulundurulmussa, tasiyict eksik yiiklenen esya ile yola

¢ikip, 866 nct maddenin birinci fikrasinin (a) ild (d) bentlerine gore istem haklarimi

kullanabilir’seklindedir (URL89), (URL90).
4.6. Yiikleme Masraflar

TTK’nin 1021 ve 1061. maddelerine gore tagitan ve tasiyan ylikleme islem ve
masraflarini dis ticarette teslim sekillerine goreistirak ederler ve bunlar1 paylasirlar.
Buna gore sozlesme sartlar1 veya liman kurallar1 yahut yerel kurallarla aksi tayin
edilmemigse yiikii, masraflar1 kendisine ait olmak lizere gemiyekadar getirmek
tasitana, bundan sonrasi yani yiikii buradan alip gemiye yiiklemek, istifetmek ve
bunlara ait masraflar tasiyana aittir. Tiirk Ticaret Kanunu’nun bu hiikkmii denizagiri
dis ticarette, satici (ihracatgi) ile alict (ithalatgl) arasindaki masraf paylagimini tespit

eden FAS (free along side ship) sartina karsilik gelmektedir (URL 91).

4.7. Konteynerlere Yapilan Yiikleme Ve Bosaltma ( Stowing ) Esnasinda

Dogan Sorumluluk

Konteynerin istiflenme islemini kimin tistlendigi, bu islem esnasinda kimlerin
refakat ettigi, kapagimmin ne zaman kapatildigi ve miihiirlendigi belirleyici unsurlar
olarak kendini gostermektedir. Bu nedenle durum degerlendirmesi bigiminde

sorumluluk paylasimini incelemek yerinde olacaktir.
4.8. Tastyamin Konteyner’in I¢ini Denetleme Sorumlulugu

Matbu evraklar iizerindeki genel sartlar, i¢ hukuk ve uluslararasi sozlesmelere
gore, Tasiyan, gerekli gordiigli halde konteyneri agarak icerigini denetleyebilir. Fakat
boyle bir mecburiyeti yoktur. Denetleme islemi gonderen, gonderenin adamlar1 ve
idari durumlar tarafindan yapilmaktadir. Tedarik edilen konteynerlerin gonderilen
veya alicimin binalarinda bosaltilmast halinde, Alict veya Gonderilen bosg
konteynerlerin temiz ve kullanilabilir bir durumda ve her tiirlii yiikiin tagimasina

uygun bir vaziyette bosaltma liman1 veya teslim edilme yerine veya Tasiyan

50



tarafindan belirtilmis olan bir baska yere, belirtilmis olan zaman igerisinde geri
getirmekten sorumludur. Eger konteyner tasiyan tarafindan belirtilen siire igerisinde
iade edilmezse, konteynerin iade edilmemesinden dolay1 olusacak demuraj kayip ve
masraflardan tasitan sorumlu olur. Tasitan kendisinin, ¢alisanlarinin veya acentesinin
eylemleri veya ihmalleri nedeniyle mallarin konteynere yiiklenmesi veya istiflenmesi
veya konteynerin kullanilmasi sebebiyle, ancak bu sebeplerle sinirli kalmayarak,
dogrudan veya dolayli olarak konteynerin ugrayabilecegi kayip ve hasarlar icin
tasiyan1 tazmin etmeyi kabul eder. Tasiyan, tacir i¢in veya herhangi bir baska taraf
icin mal ile ylklenmemis olan bos konteynerleri nakletmeyi kabul ederse, s6z
konusu bu tasima i¢in ayni konsimento hiikiim ve maddeleri dogrultusunda islem
yapilacak olup bu tiir bir tasima i¢in resmi bir konsimento diizenlenmeyecektir

(URLS5).

4.9. Konteynerlerin ve Yiikiin Markalama islemleri

Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1023. maddesine gore tasitan yiikiin ya da esyanin
cins, hacim, say1 ve tartisi ile markasi hakkinda yanlis beyanda bulundugu takdirde,
bundan dolay1 olusabilecek zararlardan tasiyana karsikusurlart olmasa dahi, diger
sahislara kars1 kusurlar1 halinde sorumludur Tastyan, yiikiin 6l¢ii, say1 ve tartisi, yani
miktar1 hakkindaki bilgilerin gercege uygunsekilde yapilmasindan cesitli sekilde
yarar saglar. Tasima planmni, sistemini bu duruma goreayarlar. Bu bilgileri,

yiikletenin yazil bildirisi iizerine konismentoya yazmak zorundadir (URL68).

Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1024. maddeye gore ise, esya ile ilgili markalar,
esyalarin teshisini ve diger esyalarla karistirlmamasinisaglayacak sekilde dizayn
edilmelidir. Esyalar diizenli bir sekilde isaretlenerek sayir veyaharflerle karigtirma
olayr onlenmelidir. Liman ve rithtim idareleri ¢ok defa bu husustadiizenlemeler
yapar.S6z konusu esya gemiyi ya da diger yiikii tehlikeye sokarsa kaptan bunlari
karayagikarmaya ve acil durumlarda denize atmaya yetkilidir. Bu durumda kaptan

kars1 tarafatazminat 6demez ve navlun alacagi da ortadan kalkmaz (URLG8).
4.10. Konteynerlerin Miihiirlenme islemi ve Miihriin Fonksiyonu

Miihiirler, konteyner tagimaciligmin en Onemli &gelerinden birisidir.
Glivenilir, acilamayan, ag¢ildig1 takdirde ise bunu belli edecek konteyner miihiirleri

tizerine ciddi arastirmalar yapilmaktadir. POLAT a gore; mallar gemiye yiiklendigi

51



zaman artik bu yiikii acacak ikinci kisi alicinin kendisi olmakta ve yiik binlerce deniz
mili acilmadan seyahat etmektedir. Tasima zincirindekilerin gdrevi konteyneri
hareket ettirmek ve konteyner miihriinlin agilmamasini saglamaktan baska birsey
degildir. Konteynerin miihiirlii olmasi, konteynerin agilmadigi anlamina gelmekte ve
bu da suglular i¢in hirsizliga bir davet niteligi tasimaktadir. Konteyner miihiirleri
diisiik maliyeti olabilen ve genellikle sicaga, tahrife ve fiziki kuvvet gibi
miudahalelere kars1 zayif olan friinlerdir. Bazen de konteynerlarin kapi kisimlari
tamamen sokiilmekte ve daha sonra pergin ¢ivileri ile yerine takilabilmektedir. Bu
sekilde miihiirde bir zarar olmamaktadir. Bu sorunlar yeni miihiir tiirlerinin

olusturulmasini saglamistir (URL92).

Polat’a gore, konteyner miihiirlerinin kontrolii i¢in bu isi yapan insanlar
istthdam edilebilmekle birlikte maliyet nedeni ile bir¢cok kargo sirketi bu tiir
istthdami gergeklestirmemektedir. Miihiirler kontrol edilmedigi ic¢in hirsizligin
nerede oldugu da bilinememektedir. Diger bir sorun ise gercekten kargonun yiiklii
olup olmadigidir. Bunlarin yaninda, geri doniisiim i¢in gonderilen plastiklerin iginde
bu deklareye uymayan saglik ve dezenfekte kontrolii gereken iiriinler ¢ikmasi, toptan
sekilde paketlenmis tekstil riinleri arasinda kagak sigara ve tiitlin mamulleri
yerlestirilmesi, kacak gdogmen taginmasi, gesitli yontemlerle uyusturucu saklanmast,
yik yerine degersiz ¢op, materyal ve atiklarin eklenerek konteyner agirliginin
arttirtlmaya ¢alisilmast da konteynerlerin kapali tasima kaplar1 olmasindan

yararlanilarak yapilan sahtekarliklara 6rnek olarak verilebilir (URL92).

Bazen konteynerlere yiiklenen yiikiin doldurulmasi tagiyan tarafindan yapilir.
Bazen konteynerler yiikleten tarafindan doldurulup kapali olarak tasiyana teslim
edilir. Doldurulan konteynerin kapilar1 kapatilir, kap1 kolu ¢esitli sekillerde baglanir
ve miihiirlenir. Konteyneri tasitan istiflemis ise tasiyan onun i¢indekiler hakkinda
bilgi sahibi olmayabilir. Tagima sirasinda acilmasi da miimkiin olmayip teslim
alindig1 gibi nakil ve teslim edilir. Baz1 durumlarda konteynerin miihrii, ytikleme,
bosaltma veya sefer esnasinda kirilip degistirilebilir. Konteyner tasimasinda da
konsimento diizenlenir ve klozlar eklenebilir. Tasiyanin buradaki sorumlulugunu
tespit icin, konteynerin kime ait oldugu, yiikiin konteynerlere nerede ve kimin
tarafindan yiiklendigi, i¢indeki yiikiin tasiyicinin bilgi dahilinde olup olmadigi,

nerede kimler tarafinda kapatilip miihiirlendigi, tasima sirasinda ag¢ilip agilmadigi,
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hasarlanip hasarlanmadigi gibi hususlarin bilinmesi gereklidir. Bu hususlar ise
kongimentodaki kayitlardan anlasilabilir. Konteynerler genellikle yiikleten tarafindan
istiften sonra miihiirlenerek tasiyana teslim edilmektedir. Konteynerlerin iglerinin
doldurulduktan (stuffing) sonra miihiirlenmesi is sahibi ve/veya acentesi nin yetki ve
sorumlulugundadir. Ayrica miihiirsiiz dolu konteyner isletme tarafindan dolu istife
kaldirilamaz ve isletmeye bu konuda herhangi bir sorumluluk yiikleyemez.
Konvansiyonel tasimalarda yiikiin kapali kaplarda taginmasi hali istisnai bir
durumdur ve boyle bir halde “belli degil’klozu fonksiyonunu tam olarak yerine
getirir. Oysaki konteyner tasimaciliginda asil olan yiiklerin kapali konteynerlerde
tasiyana teslim edilmesidir ve belli degil klozu gerekcelendirmeden tam olarak
fonksiyonunu gergeklestiremez. Burada gerekce ile agiklanmaz istenen istiflenen
yiiklerin niteligi hakkinda tasiyan tarafindan bilgi sahibi olunmadiginin
gosterilmesidir.(Hepgiilerler, 2011)

Konteynerin kimin tarafindan ve kimlerin huzurunda istifinin yapildigi,
miihiirleme isleminin ne zaman gergeklestirildigi hususlart son derece dnem arz
etmektedir. Bu nedenle bu konuyu durum degerlendirmesi bigiminde incelemek

yerinde olacaktir (URL93).

Ithalat ve ihracat durumlarinda konteyner ve icindeki mallarla ilgili bagka bir
boyut igin glimrilk uygulamalari tarafidir. Operasyonlarin bir kismini olusturan
kontrol, muayene ve tespit amagli liman ya da tagima terminali tarafindan
gerceklestirilen iglemler konteyner i¢indeki yiiklerin kapali kaplarda tasinmasi ve
tastyanin  konteyneri kapali ve miihiirli olarak teslim almasi asamalarini
degistirebilmektedir. Tespit konteynerlerin giimriik nezdinde acilip igindeki esyanin
nevi ve kap adedi olarak beyana uygun olup olmadiginin belirlenmesi i¢in konteyner
icindeki esyalarin tek tek sayilabilecek sekilde bosaltilmas: giimriik tarafindan
kontrol edilmesi ve tekrar doldurulup konteynerin kapanmasi islemidir.. Ulkemize
giris ¢ikis yapan konteynerlerin biiyiik bir kismi fiziksel olarak kontrol edilmeksizin
sadece miihiir kontrolii yapilmaktadir. Bu konu ile ilgili prosediir calismamizin 3.

boliimiinde incelenmistir. (Erdal, 2008: 140).
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4.11. Konteyner Yiikleme ve Tahliye islemleri

Konteynerler, fiziki goriiniisli itibari ile biiyiikkge ve saglam bir sandiktir.
Konteynerler dis etmenlere karsi oldukca dayanikli ve defaten yiiklenip bosaltilmaya
karsin uzun 6mirliidiir. Fakat yiikleme ve tahliye esnasinda veya sefer esnasinda her
tirlintin oldugu gibi konteynerlerin de zayif noktalar1 olabilir ki bunlar miihiirlenen
kapilarin tutamaclari, yan ylizey kaplamalari, havalandirma menfezleri, sogutuculu
konteynerler ic¢in sicaklik-nem diizenleyici sistemleridir. Konteynerlerin gerek
igerisine yiikleme yapilirken, gerekse gemiye yiiklenirken dikkat edilmesi gereken

hususlar ise;

Yiikiin agirligi tabana esit olarak dagitilmalidir. Konteynerin agirlik merkezi
miimkiin oldugu kadar asagida ve merkeze yakin olmalidir. Ozellikle karisik yiikler
s6z konusu oldugunda bu durum mutlaka g6z Oniinde bulundurulmalidir.
Bosaltmanin hizli ve kolay yapilabilmesi i¢in miimkiinse ayni tiir esyalarin bir arada
olmasma dikkat edilmelidir. Agir esya hafif yiiklerin ilizerine konmamalidir. Sivi
tirtinler kuru triinlerin {izerine kesinlikle yerlestirilmemelidir. Esyanin giivenligi i¢in
yiikli; zemine, yan duvarlara, arka duvara yaslamak gerekir. Yiikiin baglanmasi,
yerlestirilmesi,  sikistirilmast  ve  desteklenmesi i¢in  giliglii =~ malzemeler
kullanilmalidir.Duvarlar ve esya arasinda kullanilmayan bosluklar uygun bi¢imde
doldurulmalidir. Kum (destek) torbalar1 ve 6zel hazirlanmis parcalar bu bosluklari
doldurmak i¢in kullanilir. Kum torbalari, hem yliikii yerinde muhafaza eder hem de
sok Onleyici tampon gorevi goriir. Ambalajlar, kaymamasi i¢in konteynerin tavanina
kadar st iiste yerlestirilmelidir. Diger durumlarda destek torbalari kullanilarak
yiikiin gilivenligi saglanmalidir. Alici iilkede esya sinir1 daha diisiik olabilmesi
diistintilerek asla fazla yiiklemeyapilmamalidir. Kapilar ve esya ortiilerinin iyice
kapatilmas1 gerekir. Kapinin arkasindaki yiikler emniyetli olmalidir. Egyay1 bosaltan
kisi herhangi bir tehlike olmaksizin kapilar1 agabilmelidir.Konteyner ve araglarin
kapilari, giivenilirligin saglanabilmesi i¢in dikkatle kilitlenerek miihiirlenmeli ve
numaralandirtlmalidir. Bunumaralar bir belgeye kaydedilmelidir.Esyanin giivenligi
i¢in ylikili; zemine, yan duvarlara, arka duvara yaslamak gerekir. Yiikiin baglanmasi,
yerlestirilmesi, sikistiritlmasi ve desteklenmesi igin giiglii malzemeler kullanilmalidir.
Duvarlar ve esya arasinda kullanilmayan bosluklar uygun bicimde doldurulmalidir.

Kum (destek) torbalar1 ve 6zel hazirlanmis pargalar bu bosluklart doldurmak i¢in
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kullanilir. Kum torbalari, hem yiikii yerinde muhafaza eder hem de sok onleyici
tampon gorevi goriir. Ambalajlar, kaymamasi i¢in konteynerin tavanina kadar iist iiste
yerlestirilmelidir. Bu yontem, yiiklerin kendi kendilerini destekleyebildigi
durumlarda uygulanmalidir. Diger durumlarda destek torbalar1 kullanilarak yiikiin

giivenligi saglanmalidir (URL68).

Tehlikeli madde tasiyan konteynerler uygun ve agik bir bigimde
isaretlenmelidir. Bu konteynerler ulusal mevzuata uygun olmalidir. Konteynerlerin
kapilar1 acildiginda tehlikeli maddeleri tasiyan esyaemniyetli olmali ve
dokiilmemelidir.Esyanin agirlik merkezi konteynerin agirlik merkezinde degilse

tastyici bilgilendirilmeli ve uyarilmahidir (URL11).

Konteyner kapasitesi ne kadarsa o kadar yiik konulmali, kesinlikle bu sinir
asilmamalidir. Alici iilkede esya sinir1 daha diislik olabilmesi diisiiniilerek asla fazla

yiikleme yapilmamalidir (URLG8).

Kapilar ve esya ortiilerinin iyice kapatilmasi gerekir. Kapimin arkasindaki
yiikkler emniyetli olmalidir. Esyay1 bosaltan kisi herhangi bir tehlike olmaksizin
kapilar1 agabilmelidir (URLG68).

Konteyner ve araglarin kapilari, giivenilirligin saglanabilmesi i¢in dikkatle
kilitlenerek miihiirlenmeli ve numaralandirilmalidir. Bu numaralar bir belgeye
kaydedilmelidir (URL22).

4.11.1. Yiikleme Oncesi Konteyner Kontrolii

Konteynerlere  yiikler yiiklenmeden once konteynerler  dikkatlice
kontroldengecirilmelidir. Oncelikle konteynerlerin tipi, kapasitesi ve numarasi
(prefix) kontrol edilir.Prefix denilen numara, sayidan once gelen dort harfli bir
koddur, tasima firmasini ve izinbelgesinin 6zelligini (yiik tiirlinii ve hangi hatlarin
kullanilacagin1) gosterir.Konteynerle ilgili belgeler kontrol edildikten sonra
konteynerlerin fiziki olarakincelemesi yapilir. Yani su ge¢irip ge¢irmedigi, temizlik
durumu, hasar olup olmadigi,kapilarin agilip kapanmasi, kilitlenmesi ve miihiirlenme
imkanlar kontrol edilir. Yiikkonteynerlerinin ayrica taginan yiikiin 6zelligine uygun
olmast gerekir. Bu nedenle yiiklerkonteynerlere yliklenmeden once bir denetgi

konteynerlerin i¢ini dikkatlice gézdengecirmelidir. Yiikiin 6zelligini bozacak ya da
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ozelligini kaybettirecek 151k, sizint1 gibiriskler tespit edildiginde bunlarin giderilmesi

icin gerekli tedbirler alinmalidir (URL22).

Konteyner kapilarinin yiikler yere diismeden agilmasina, miihiirlerin istenen

tasima Kosullarini saglamasma ve miihiir numarasi ile kodunun okunakli olmasina

dikkat edilmelidir.
4.11.2. Yiikiin Gemiye Yiiklenmesi Islemi

Yiikiin tagitan veya onu temsilen yiikleten tarafindan gemiye getirilmesi ve
gemi tarafindan da teslim alinmasi “yiikleme” islemini ifade eder. Tasitan (génderen
veya ylikleten), yiikleme gorevini yerine getirirken yiikiin miktari, cins ve 6zelligi
hakkinda dogru beyanda bulunmak, ithal, transit ya da ihrac1 yasak veyahut tehlikeli
esya yiklememek ve yiikleme sirasinda kanun hiikiimlerine uygun hareket etmek
durumundadir. TTK’nin 1023. maddesine gore tasitan yiikiin ya da esyanin cins,
hacim, say1 ve tartisi ile markas1 hakkinda yanlis beyanda bulundugu takdirde,
bundan dolay1 olusabilecek zararlardan tagiyana karsi kusurlart olmasa dahi, diger
sahislara kars1 kusurlar1 halinde sorumludur. Tasiyan, yiikiin 6l¢ti, say1 ve tartisi, yani
miktar1 hakkindaki bilgilerin gerce§e uygun esya ile ilgili markalar, esyalarin
teshisini ve diger esyalarla karistirilmamasini saglayacak sekilde dizayn edilmelidir.
Esyalar diizenli bir sekilde isaretlenerek say1 veya harflerle karistirma olayi
onlenmelidir. Bu hususla alakali olarak, yiiklenen yiik herhangi bir nedenden dolayz,
TTK’nin 1024. maddesine gore s6z konusu esya gemiyi ya da diger yiikii tehlikeye
sokarsa kaptan bunlari karaya ¢ikarmaya ve acil durumlarda denize atmaya yetkilidir.
Bu durumda kaptan karsi tarafa tazminat 6demez ve navlun alacagi da ortadan

kalkmaz (URL22), (URL94).
4.11.3. Konteyner Yiikiiniin Manifestoda Belirtilenden Farklh Olmasi

Diinya ticaretinin biiylik kismi1 konteynerlerle yapilirken, bu tasima kabinin
genellikle kapali kutular seklinde olmasi kagakciliga ve sahtekarliga zemin
hazirlamaktadir. Bu gibi durumlarda konteynerler fiziki muayene gerekcesiyle icleri
acilinca, deklare edilenden farkli bir yiik ile karsilasilmaktadir. Bu sahtekarlik

yontemi siklikla agagidaki amaglar dogrultusunda yapilmaktadir.
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e (QGeri doniisim i¢in gonderilen plastiklerin iginde bu deklareye uymayan
saglik ve dezenfekte kontrolii gereken {iriinler tasinmas.

e Paketlenmis tekstil triinleri arasinda kacak sigara ve tiitin mamulleri
tasinmasi.

e Konteynerlerin igerisinde kacak gogmen taginmasi.
4.11.4. Konteynerlerin hasara ugramasi

Esyanin hasara ugramasi, esyay1 deger deger kaybina ugratan her tiirli maddi
kotiilesmeyi ifade eder. Bu anlamda hasar, esyanin paslanmasi, 1slanmasi,
kirlenmesi, kirilmasi, esyaya yabanci bir kokunun sinmesi, kirilmasi bi¢iminde
ortaya ¢ikabilir (Arkan,2003: 51). Hasar bakimindan esas oOlgiit, esyadaki maddi
kotiilesme sonucu bir deger azalmasinin meydana gelip gelmedigidir. Bu nedenle
tagima sirasinda, yiikiin borsa fiyatinin diismesi ya da mevsimin ge¢mesi nedeniyle
degerinin azalmasi, hasar olarak kabul edilemez (Demirgivi Mineliler Zeynep, (2007,

[zmir)).

Esya taginmak iizere teslim alindiginda 6zelliklerini belli 6l¢lide kaybetmis
ancak halen bir ekonomik deger tagimakta ve teslime hazir durumda ise hasardan
bahsedebiliriz. Bu durumda deger kaybinin da siirekli olmast ve gercek degerine
cikarilamamas1 veya gercek degerine c¢ikarilmasi igin belirli bedeller 6demeyi
gerektirmesi lazimdir. Hasar taginan esyanin tamaminda veya bir kisminda meydana
gelmis olabilir. Bir kisim esyanin hasarli ve saglam esyanin birlikte teslime hazir
bulundurulmasi miimkiin olmaktadir. Egyanin bir kisminda meydana gelen hasar,
diger kismin da ekonomik degerini azaltiyorsa esyanin tamaminda meydana gelmis

bir hasardan soz edilecektir.

Konteyner hasar1 konusunda Tiirk Ticaret Kanunu’nda 1112. maddede;

“Yolculuk esnasinda yiikle ilgili olanlarin menfaati geregi esyanin en iyi sekilde korunmasi

icin miimkiin olan 6zeni gostermekle yiikiimliidiir.

e Kaptan, bir zararin Oniine gecilmesi veya azaltilmasi icin 0Ozel Onlemlerin alinmasi
gerektiginde, yiikle ilgililerin menfaatlerini goz Oniinde bulundurmaya ve miimkiinse
talimatlarin1 almaya ve durumun geregine gore bu talimatlar1 yerine getirmeye zorunludur.

Talimat alinmas1 miimkiin olmadig takdirde, kaptan kendi takdirine gore hareket eder; ancak
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yiikle ilgili olanlari, bu gibi durumlardan ve alinan oOnlemlerden gecikmeksizin
bilgilendirmek icin lizerine diiseni yapar.

e Kaptan, bu gibi durumlarda esyay1 tamamen veya kismen bosaltmaya ve esyanin bozulmasi
yiiziinden veya diger sebeplerden ileri gelebilecek biiylik bir zararin bagka surette Oniine
gecilemeyecegi anlasiliyorsa, esyayl satmaya; korunmasi yahut daha ileri gétiiriilmesi i¢in
gereken paray1 saglamak i¢in rehnetmeye yetkilidir.

e Kaptan, yiikle ilgili olanlarin zamaninda bizzat yapabilecek durumda olmamalar1 kosuluyla,
esyanin ziyaindan ve hasara ugramasindan dogan istem haklarini, mahkemelerde veya

mahkeme disinda kendi adina kullanmaya yetkilidir” hiikmii bulunmaktadir.

1113. maddede ise, “Yiikiin hasari yiiziinden 1061 ve 1062 inci maddeler geregince

tazminat verilmesi gerekirse, tasiyan mallarin hasarli haldeki asatis degeri ile piyasa degeri veya

mallarin varma yerinde bosaltilmanin basladig: tarihte hasarsiz olarak haiz olacaklari deger arasindaki
farki 6der: hasar sebebiyle tasarruf edilen giimriik ve diger masraflar bundan indirilir.” seklinde

hiikiim bulunmaktadir (URL96).

4.11.5. Hizhh Terminal Operasyonlarinda Konteynerlere Verilen
Hasarin Farkedilememesi

Konteynerlerin  hizli terminal operasyonlarinda yiikleme esnasinda
hasarlanmast stk karsilagilan bir durumdur. Gemi personelinin ylikleme
operasyonuna nezaret etmek gibi bir gorevi olsa da, kapali kututular halinde tasinan
yiikiin ve igerisindeki malin ugradig: hasarlar gozle etkin sekilde kontrol edilemiyor

olabilir. Bu hasar olacagi gibi baglama ve yiikiin dogru istifi ile ilgili de olabilir.

Konteynerler genellikle yiikleten tarafindan sahadaki istiften sonra
miihiirlenerek tasiyana teslim edilmektedir. Konteynerlerin iglerinin doldurulduktan
(stuffing) sonra miihiirlenmesi, yiik sahibinin veya acentesinin yetki ve
sorumlulugundadir. Ayrica miihiirsiiz dolu konteyner isletme tarafindan dolu istife
kaldirilamaz ve isletmeye bu konuda herhangi bir sorumluluk yiikleyemez.
Konvansiyonel tasgimalarda yiikiin kapali kaplarda tasinmasi hali istisnai bir
durumdur ve boyle bir halde “belli degil” klozu fonksiyonunu tam olarak yerine
getirir. Oysa ki konteyner tagimaciliginda asil olan yiiklerin kapali konteynerlerde
tasiyana teslim edilmesidir ve belli degil klozu gerekcelendirmeden tam olarak
fonksiyonunu gergeklestiremez. Burada gerekce ile agiklanmak istenen istiflenen
yiiklerin niteligi hakkinda tasiyan tarafindan bilgi sahibi olunmadiginin

gosterilmesidir. Baska bir deyisle, konteyner tasimaciligi’nda kutularin yani
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konteynerlerin igeriginde ne oldugunun bilinmedigine dair remark,  yiikiin

Ozelliklerinin tastyan tarafindan irdelenmedigidir ( Hepgiilerler, 2010 ).
4.11.6 Yiiklenen Konteynerlerin Takibi

Geminin sefere c¢ikmasindan itibaren, esya varis limanina varana kadar
giinliik takibiyapilir ve herhangi bir problemin ortaya ¢ikmasi halinde ya da gecikme
durumundamiisteriye ve tasiyict acentelere haber verilir. Egyanin sevkiyati ile ilgili
geminin adi,acentesi, sefere ¢ikis tarihi, rotast vb. bilgiler varig yerine iletilir
(URL22).

Tas1iyici, tasimanin baslamasini veya devam etmesini engelleyen bir durumun
ortayacikmasi veya gonderilene teslimini engelleyen bir durumun ortaya ¢ikmasi
halinde tagimasdzlesmesini yerine getirmedigini belirterek gonderene ve gonderilene
bu durumubildirmekle yiikiimliidiir.Esyanin yiiklenip yiiklenmedigi takip edilerek
olast gecikme ve diger problemlerde tasitanibilgilendirmek igin yurt disindaki
acentelerden diizenli yilikleme raporlariistenir.Eger konigsmento, esya varis yerine
gelinceye kadar esyayr teslim alacak tarafin elineulasmadiysa yurt disindaki
acenteden gemi isletme acentesine konismentosuz teslim edilmeyazis1 gondermesi

istenir ve ulusal mevzuata gore teslim edilmesi iletilir (URLG68).

Konigmento olmadan esyanin ya da malin tesliminde bazi unsurlara dikkat
edilmelidir. Orijinal konsimentolarin mail olaak gonderilmis kopyalar1 veya
fotokopileri kabul edilmemelidir ¢iinkii alcinin elinde orijinal konsimento olduguna
dair kanit teskil etmemektedir. Yiikleme limani acentesi, orijinal konismento
olmaksizin alictya malin teslim edilmesi ile ilgili talimatlar1 armatére teyit
ettirmelidir. Orijinal konismento olmaksizin kargonun teslim edilmesi ile ilgili
tyimiisterilerden gelebilecek olan zorlamalara yenik diisiilmemelidir. Orijinal
konismento olmaksizin en saygin miisterilere mal teslim edilmesi bile tagiyan ve
acentesinin yiikleyici ile alic1 arasindaki sorunlara sebep olabilir. Eger alic1, bedelini
O0dememis oldugu mallarin kendisine teslim edilmesini saglayabilirse ve mallarin
hasarli oldugu ortaya g¢ikarsa mal bedelini biiylik olasilikla 6demeyecektir. Hatta
mallarin bedelini yiikleyici ile arasindaki bir baska ¢ekismeden dogan zararini
karsilamak amaci ile kullanacaktir. Boylece tasiyan ile acentesi 6demesi yapilmamis

olan yiikleyici ile ilgilenmek durumunda kalacaktir. Buna ilaveten bilerek alinan bu
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ticari risk ne tasiyanin ne de miisterinin sigortakapsaminda olmayacaktir. Armator
orijinal konismento olmaksizin kargonun teslim edilmesi nedeniyleortaya ¢ikabilecek

sonuglara kars1 “sigorta" degildir (URL22).
4.11.7. Uygun Olmayan Yiikleme Plam

Konteyner gemilerinde yiikleme plani genellikle kara departmanlarinda gorev
yapan “planner” denilen deniz tecrubesi olan deniz kokenli gorevliler tarafindan
yapilmaktadir. Daha onceleri gemi personelinin aktif olarak ifa ettigi bu gorev,
giinlimiizde teknolojinin gelismesinin de etkisiyle kara destegi ile yiirtitiilmektedir.
Bu durumun nedenleri, internet tizerinden veri transferinin kolaylasmasi, liman kalig

stirelerinin ve sikliginin artmasi olarak siralanabilir.

Gemi kaptanlar1 geminin liman varis ve kalkis kondiisyonlarini teknik olarak
degerlendirirken, tasiyan veya temsilcileri, ticari agidan degerlendirebilmektedir. Iste
bu farkli bakis agisi kimi zaman gemiyi tehlikeli durumlara sokabilmektedir.
Konteyner gemilerinde en c¢ok yasanan denge problemleri, gm ve meyil
konusundadir. Ozellikle giiverte iizerine yiik alindiginda ve dolu konteynerlerle
tamemen yiikli bir gemide gm degeri diismektedir. Giiniimiizde, sadece tahmini
olarak, bilgisayar yardimiyla hesaplanabilen bu deger sifira yaklastikca tehlike
canlar1 ¢almaya baslar. Oyle ki kimi hat acenteleri ki gemiyi ve personelini, bozuk
stabilitekondiisyonlarinda sefere ¢ikmaya zorlamaktadirlar. Bu durum geminin yola
elverisliligine aykiri olabilir ve bu durum TTK ve uluslararasi s6zlesmelerde 6zen
borcu ile tasiyanm yiikiimlilik altina sokabilir. Bu konu, TTK’da gemiyi sefere
elverigli bulundurma sorumlulugu konusu ise ilgilidir. Hague ( Lahey ) sistemi
tastyanin gemiyi yola yiikke ve denize elverisli bulundurma zorunlulugunu, sefere
c¢ikildigr an itibariyle sonlanacak sekilde belirlemisti. Oysaki Rotterdam Kurallar1 bu
sorumluluk siirecini tim sefere, yiikiin teslim alinip aliciya teslim edilmesi ile
sonlanan bir siireye yaymistir. Sozlesmeler arasinda konu ile ilgili bir ayrimin
olugmasinin en 6nemli nedeni; gemi ile donatan veya tasiyan arasindaki siirekli
iletisim imkan1 ve riskin tasitan iizerine yiiklenebilecegi goriisiidiir. Bu sorumlulugun
icerisine yiiklerin tasindigi tasima kaplari olan konteynerler de dahil edilmistir
(URL97).
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Tastyanin 6zen borcunu iki kisma ayiracak olursak bunlar dolayli ve dolaysiz
6zen borcudur. Yiik ile ilgili 6zen borcu dolaysiz, gemi ile ilgili 6zen borcu dolayl
yani donatan iizerindendir. Rotterdam Kurallar1 da Lahey ve Lahey/Visby kurallari
gibi, tasityanin 6zen borcunu kusursuz bir sorumluluk degil, dolayli bir 6zen borcu
olarak belirtmistir. Yiikle ilgili 6zen borcu, ylk istifi, teslimat gibi sayilabilir. Tek
fark sorumluluk periyodunun siirekliligidir (URL98).

4.11.8. Giiverteye Alinan Yiiklerin Durumu

Gonderen ve tasiyan veya tasiyanin acentesi konteynerlerin veya agik
yiiklerin giliverte altina tasinmasi ile ilgili herhangi bir yazili uzlagmaya varmasi hali
disinda tasiyan, yiikii giiverte lizerinde gerekli 6zeni gostermek sartiyla tagiyabilir.

Bunun igin génderilene herhangi bir ihbarda bulunmasi gerekmez (URL99).

Hamburg Kurallarina gore ylikletenle yapilan anlasma ya da 6zel ticari orfler
ya da emredici hiikiimlere ve diizenlemelere uygun olmak kaydiyla, tasiyan
giivertedeesya tagimaya yetkilidir. Eger tasiyan ve yiikleten esyanin giivertede
taginmasi gerektigi yada tasinabilecegi hususunda anlagmislarsa, tasiyan konismento
ya da deniz yoluyla tasima sozlesmesini ispat edici diger bir belgeye bu husustabir
beyan eklemelidir. Boyle bir beyan bulunmadiginda tasiyan giivertedetasima
konusunda anlasildigini ispatlama yiikiinii tasir; bununla birlikte,tasiyan, gonderilen
dahil, konismentoyu iyi niyetle elde etmis 3. Kisiyekarsi boyle bir talep hakkina
sahip degildir.Bu maddenin 1. fikra hitkmiine aykir1 olarak esya giivertede taginmigsa
ya da tasiyan gilivertede tasima i¢in bu maddenin 2. fikrasina gorebir anlagmaya
bagsvurma hakkina sahip degilse, tasiyan 5. maddenin 1.fikras1 hiikmiiyle baglh
olmaksizin giivertede tasima sonucu esyanin ziyaya da hasarindanteslimdeki
gecikmeyle birlikte sorumludur ve tasiyanin sorumlulugunun kapsami halin icabina
gore bu Konvansiyonun 6. ya da 8. maddesine uygun olarak belirlenir. Giivertenin
altinda tasima yapilacagina dair agik bir anlasmayaaykiri olarak esyanin giivertede

taginmasi 8. madde anlaminda tagiyanin fiili ya da ihmali sayilir (URL100).

Yeni kurallar ¢ogu zaman yiik hasarinda, iiyeleri P&I kuliipleri ile ihtilafa
diistiren giiverte {izerinde yiik tasimalarina iliskin yeni hiikiimler getirmistir.
Rotterdam Kurallar1 kanun hiikiimleri veya konvansiyonlar sebebi ile giiverte

lizerinde tasinmasi gereken yiiklere izin vermektedir. Ornegin tehlikeli yiik
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kapsamindaki tasimalar veya dogasi geregi ambar icerisine alinamayacak ytkler.
Sayet tasiyan tasitan ile yaptigi tasima kontrati dahilinde yiikii giiverte altinda
tagtyacagini tahahhiit ediyor ve aksini gerceklestiriyorsa Rotterdam Kurallari’nda yer
alan tastyanin sorumluluktan muaf tutulma hallerinden faydalanamaz. Onceki
kurallar ise konuyu daha genel bir ifade ile ele almaktadir. Kisaca konsimento

tizerinde not edildigi takdirde yiikiin giivertede taginmasina miisaade edilmektedir.

TTK’nin, ziya, hasar veya teslimdeki gecikmeden dogan sorumluluktan
kurtulma hakkinda, Tasiyicinin 6zeni ile ilgili 6zel hallerden m. 878’e¢ gore;
“Sozlesme veya teamiile uygun olarak tistii acik bir aracin kullanilmis olmast yahut

giiverteye yiikleme yapilmasina” hiikkmiine baglanabiliyorsatasiyan sorumluluktan

kurtulur (URLS6).

Konteyner gemileri prensip olarak her bir konteynere kaldirma ekipmanlari
ile direkt erisimi saglayacak sekilde, ponton veya hidrolik kapakli, eski gemilerde
gladorali, az da olsa giivertesizdizayn edilmislerdir. Bu gemiler olarak konteyner
tagiyacak sekilde dizayn edilmislerdir veya konteyner yiikiine adapte edilmislerdir.
Konteynerli tasimalarda bu tiir tasimalarin nitelikleri geregi belirli sayida konteyner
giivertede tasinmak zorundadir. Yikleme planlar1 olusturulurken konteyner
muhteviyatt 6zel durumlar hari¢ dikkate alinmamaktadir. Bu 6zel durumlar yiikleme
plani ile ilgili yasanan sorunlar baglig: altinda incelenmistir. Sonug olarak, yiikleme
giiverte ve ambar i¢i olarak degerlendirildiginde, stabilite ve yiik istif kurallarma
uygun olarak rastgele yapacaklardir. Zaten konteyner gemileri giivertede yiik

tasimaya uygun gemilerdir. Fakat yiik hasar1 ve zayi ambar i¢ine gore daha fazladir.

Konteyner gemileri giivertede yiik tasimaya uygun sekilde insa
edildiklerinden konteynerin denize diismesi gibi tehlikeleri minimize edecek
donanima da sahip olmalar1 beklenir. Bu donanim yeterli ise ve konteynerin
sabitlenmesinde geregince kullanilmigsa, konteynerin giiverteye istif seklinde de bir
kusur yoksa artik geminin elverisli oldugundan bahsedilir. Ancak gerekli donanimin
yoklugu gemiyi elverissiz hale getireceginden bir zarar meydana geldiginde bu
giivertede tagimaktan degil, elverigsizlikten dogmus olacaktir. Eger konteyner
gemiye yeterince sabitlenmemisse (lashing) istif hatasi var demektir. Bu durumda
gemi isletmeyen tasiyanin hangi hiikiimlere gore sorumlu olacagini belirlemek icin

istifin kim tarafindan yapildigi 6nem tasiyacaktir (Tangiin, 2006: 198).
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4.11.9. Hafif Yiikler Uzerine Agir Yiikiin Alinmasi

Hafif yiikler iizerine agir yiiklerin alinmasi konteyner tasimaciliginda sik
karsilasilan, denizciler tarafindan bertaraf edilmeye ¢alisilan bir durumdur. Ozellikle
liner calisan Konteyner gemilerinde, yiik trafiginin ve ugrak liman sayisinin yogun
oldugu, destinasyon acisindan ambarin c¢oklukla bolmelendirildigi yiikleme

kondiisyonlarinda karsilasilir (URLS86).

Ellegleme maliyetlerinin ¢ok yiiksek olusu, liman kalig stirelerinin shifting
gibi zaman alan operasyonlar ile arttirilmasinin géze alinamamasi gibi sebeplerle
bazen bu durumda gemi limandan kalkmakta ve agir deniz kosullarinda yiik hasari
veya geminin denge problemi riskini arttirmak gibi sorunlara neden olmaktadir.
Varig limaninda yiik teslimine kadar herhangi bir sorun yasanmamasi ile de gemi
personeli ve kaptani gereksiz bir inisiyatif almaktadir. Ozellikle giiverte iizerinde
hafif yiiklerin {izerine agir yiiklerin alinmasi, sert bash (stiff) kalkis
kondiisyonlarinda, diisiilebilecek agir yalpadan dolayr tehlike arzetmektedir.
Geminin denge hesaplarinin kalkis Oncesi bircok Avrupa limaninda oldugu gibi
incelenerek gemi kalkisindan once yola elverisliligi {i¢iincii sahislar tarafindan
kontrol edilmelidir. Bu baglamda yiikleme operasyonlarina genel bakis agisi, bu
operasyonlarin sadece hizli olmasindan dolay1 konteyner tasimaciliginin hizli olmasi
degil, ylikleme operasyonlarinin emniyetli ve hizli bir sekilde yapilmasi seklinde

olmalidir.

Bu hususta TTK, tasiyicinin ziya veya hasar ile gecikmeden dogan zarardan

sorumlulugunu 875. maddesinde tasiyan,

e Egsyanin tasinmak iizere teslim alinmasindan teslim edilmesine kadar gececek
siire i¢inde, esyanin ziyaindan, hasarindan veya teslimindeki gecikmeden
dogan zararlardan sorumludur.

e Zararin olugsmasina, gdnderenin veya gonderilenin bir davranisi ya da esyanin
0zel bir ayib1 sebep olmugsa, tazminat borcunun dogmasinda ve kapsaminin

belirlenmesinde, bu olgularin ne 6lgiide etkili oldugu dikkate alinir.
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e Gecikme halinde herhangi bir zarar olusmasa da tagima ticreti gecikme siiresi
ile orantili olarak indirilir; megerki tasiyict her tiirlii 6zeni gosterdigini ispat
etmis olsun” seklindedir. Bu hiikiimden de anlasilacag: gibi tastyan, her ne
kadar yiikleme planin1 gemi kaptani onayina sunsa da, kendi kontroliindeki
yiikleme planlayicilari ile hazirlanan yiikleme planlarimin sorumlulugundan

kurtulamaz (URLS89).
4.12. Tehlikeli Yiiklerin Yiikleme Planina Etkisi, Yasanan Zorluklar

Ulastirma, Denizcilik Ve Haberlesme Bakanligi’nin “Tehlikeli Maddelerin
Denizyoluyla Tasmnmasi Hakkindaki Yonetmeligi” geregi; bu konteynerler ulusal
mevzuata uygun olmalidir. Konteynerlerin kapilari agildiginda tehlikeli maddeleri
tagiyan esya emniyetli olmali ve dokiilmemelidir. Esyanin agirlik merkezi

konteynerin agirlik merkezinde degilse tasiyici bilgilendirilmeli ve uyarilmalidir.

Tastyana, alt Tasiyana, Kaptana veya geminin acentesine daha dnceden yazili bir
deklarasyon sertifikas1 verilmedigi siirece tehlikeli igerige haiz mallarin ve radyoaktif
materyallerin taginmasi talep edilmemelidir. Yukarida belirtilen s6z konusu bu yazili
deklarasyon sertifikasinda asagida maddeler halinde zikredilen hususlar beyan

edilmeli olup bunlar;

e Mallarin ve miimkiin olabilmesi halinde Konteynirlarin, diiz treylerlerin ve
bu gibi unsurlarin yeterince ambalajlandig1 hususu;
e Mallarin dogru teknik ad1 ve sinufi,
Yukarida belirtilen hususa yonelik olarak Tasiyandan sevkiyata riza
gosterendzel bir istif talimat1 da alinmak zorundadir.
Yukarida belirtilen hiikiim ve sartlara uyulmamasindan kaynaklanan

her nevi zarar veya kayba kars1 tagitan sorumludur(URLS5).

Tehlikeli yiiklerin gemiye yiiklenmesi, yiikleme teamiillerine uygun olmak
kayd1 ile imdgkod’da belirlenen kurallara gore yapilir. Bu kurallarin uygulanmasi ile
ilgili baz1 limanlarda bilgisayar programindan yararlanilirken bazi limanlarda
herhangi bir kontrolden gegmemektedir. Ornegin, Ashdod, Houston, Rotterdam gibi
limanlarda gemi iizerinde, imdgkod’da belirtilen kurallara aykir1 bir pozisyonda

yiiklenen tehlikeli yiik, ortaya ¢ikacak masraflar dikkate alinmaksizin yerinden shift
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edilmekte ve ancak diizeltme yapildiktan sonra yola elveriglilik belgesi
verilmektedir. Bu durumda, 6zellikle bilgisayar teknolojisinin tam olarak gelismedigi
donemlerde insa edilen ve onayli yiikleme programlarinda tehlikeli yiik ylikleme ile
ilgili modiil bulunmayan gemiler ile ilgili 6nlemler alinmali, tehlikeli yiik yiikleme

kurallarini sadece gemi 2. Kaptaninin kontroliine birakilmamalidir.

4.13. Sogutuculu Konteyner’in Sefer Esnasindaki Durumu

Ulkemiz armatdr firmalarindan Arkaslinekonsimento arka yiiziindeki genel
sartlar arasinda;

“ ...3. Tastyanin yukarida belirtilen 2. maddedeki hiikiim ve sartlara uyulmasi kosuluyla ve
sogutulan Konteynirlart etkin bir sekilde tutabilmek amaciyla Tagiyanin tagima igleminin
baglangicindan Once gerekli Gzeni gostermis olmasi sartiyla Tasiyan sicaklik kontrol eden
makinelerin, tesislerin, kurulumlarin veya Konteyner igerisindeki herhangi bir aparatin arizasindan,
kirilmasindan, sogukluk kontrolii igslemini durdurmasindan kaynaklanan mallarda olusan hasar veya
kayiplarindan dolay1 sorumlu olmayacaktir.” ve

“3.9. Tastyan higbir sekilde gerek kendisine ait olan veya gerekse kiralanan sogutuculu

Konteynirlarin ~ veya treylerlerin  caligmasindan  dolayr  sorumlu  olmayacaktir. “sartlari
bulunmaktadir (URLS5).

Yani firma sogutuculu konteynerlerin ¢alismamasindan dolayr sorumluluk
kabul etmemektedir. Bunu da matbu formuna standart olarak eklemistir. Fakat
sogutuculu  konteynerin gemiye yiiklenmesinin, prizlerinin gli¢ kaynagina
baglanmasi ve termostatik disinda sefer esnasinda da belirli araliklarla kontrol
edilmeleri gerekir. Bunun nedeni herhangi bir arizanin yiik sahibine bildirilmesi
borcudur. Ayrica bir konteyneri sogutmak maliyet gerektirir. Geminin saft veya dizel
jeneratorlerinden beslenen reefer konteynerler gemiye ekstra enerji yiikii olustururlar.
Yani sogutmali konteynerler kasith olarak prislerinden sokiilebilir. Ya da enerjileri
keyfi veya zorunlu olarak, kalic1 veya gecici olarak kesilebilir. Her geminin belirli
bir enerji yiikii kapasitesi vardir ve bu kimi zaman degiskenlik arzetmektedir.
Konteynerler, Tasiyanin sogutucu konteynerlerin ¢aligmasindan kendi firmasini
matbu evrak {izerindeki genel sartlarda sorumsuzlagtirmasi farkli sorunlarin

yagsanmasina da sebep olabilir.

Bu hususta ve buna benzer diger hususlarda, matbu evrak iizerindeki

uluslararasi sézlesmelere, i¢ hukuka aykiri bir ibare varsa gecersizligin sadece bu
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aykirilikla sinirli kalacagi belirtilmistir(...28. Gegerlilik Bu belgede yer alan herhangi bir hiikmiin
ozel sozlesmeyle ayr diisiilemeyen gegerli bir uluslararasi sozlesme veya ulusal yasayla gelismesi halinde, bu

belgenin hiikiimleri yalnizca s6z konusu ¢eliski dl¢iisiinde gegersiz olacaktir...). (Arkas konsimento arka

yiizii),(URLS5).

Yukarida bahsettigimiz klozun konsimento arka yiiziinde yer almasindaki
gaye asagidaki TTK.’min 854. maddesinin sorumlulugun kaldirilmasimma veya

hafifletilmesine ait hiikiimlerin gecersizligi hakkinda vermis oldugu hiikiimdiir.

TTK Madde 854/1; “Kanunun, tasiyiciya, tasima isleri komisyoncusuna ve faaliyetleri Devlet
iznine bagli tasima isletmelerine yiikledigi sorumluluklarin, 6nceden hafifletilmesi veya kaldirilmasi
sonucunu doguran tiim s6zlesme hiikiimleri gegersizdir. Bu hiikiimlerin, isletme tiiziiklerinde, genel

islem sartlarinda, biletlerde, tarifelerde veya benzer diger belgelerde dngoriilmiis olmalar1 halinde de

hiikiim aynidir”(URL86).

Bunun disinda Tasiyan, Tasitana sogutuculu konteynerleri gemiye kabul
etmek icin baska sartlar One siirebilir. Bunlar,

e Yiikiin sicaklik ve nem bilgilerinin 6nceden tasiyana bildirilmesi,

e Yiikiin tasitan tarafindan, konteynerin doldurulup gemiye yiiklenmesi
stiresince sogutularak hazir edilmesi,

e Mallarin konteynere uygun sekildeistif edilerek, sogutma isine engel
olmamasi,

e Termostatik kontrollerinin ve konteynerin teknik takibinin yiikleme yapilana

kadar devam ettirmesi,
seklinde olabilir (URLS85).
4.14. Gonderenin Zarari Bildirim Bigimi

Doktrinde esya tasima sozlesmesi olup olmadigi tartigmali olan tasinma
esyasi tagimasi, lilkemizde uzun siiredir “evden eve tasima” adiyla siklikla uygulanan
tasimalardi. Mobilyalarin sokiilmesi, ambalajlanmas1 ve yerine kurulmasi gibi
edimlerin 6nemi nedeniyle TTK’da tasinma esyasi tasimalari, Alman Ticaret
Kanunu’ndan esas alimarak kaleme hiikiimlerle 06zel bir diizenlemeye
kavusturulmustur. Getirilen yeni diizenlemeyle, genel esya tasimalarindan farkh
olarak, ozellikle gonderenin yiikiimliiliikleri ve sorumlulugu hafifletilirken, esyanin

sokiilmesi, yliklenmesi, bosaltilmasi ve yeni yerinde kurulmasi ile ambalajlanmasi ve
66



isaretlenmesi yiikiimliiliigii, kural olarak, tasiciya yliklenmistir. Ayrica gonderenin ve
tastyicinin  sorumluluk smirlandirilmas: ile bildirim yilikiimliliigiine iliskin 6zel
hikkiimler der¢ edilmistir. Tasinma esyasi tasimalarina iligkin getirilen bu
diizenlemeler genel anlamda uygulama ile paralel gdziikmektedir. Ozellikle teslim
sonrasinda gonderenin bildirim yiikiimliligliniin yazili sekle baglanmamasi ve
gonderenin tiiketici oldugu tasimalarda tasiyicinin, gondereni sézlesme yapilirken
sorumluluk hakkinda bilgilendirmemesi durumunda sorumlulugunu sinirlandirma
hakkin1 kaybedeceginin diizenlenmesi isabetli olmustur. Ayrica tasiyicinin en geg
malin teslimi sirasinda, zararin bildirim sekli ve siiresi ile bu bildirimin yapilmamasi
durumunda hukuki sonuclar hakkinda tiiketici gonderileni bilgilendirmemesi
durumunda tasiyiciya karsi talep hakkinin sona ermeyeceginin hiikkme bag- lanmasi
tilkketiciyi korumaya yonelik hukuki diizenlemelerle de uyumludur. Bununla birlikte
tagtyrcinin bildirim ylikiimliiliigiinii diizenleyen TTK’nin 889 ve 900. maddeleri,
uygulamada yasanabilecek uyusmazliklarin basinda gelecek niteliktedir. Zira
sOzlesmenin giiclii tarafi olan tasiyicilar, bu yiikiimliklerini hazirladiklar1 standart
sOzlesmelere koyacaklar1 hiikiimlerle asmaya calisacaklardir. Genel islem sartlari
veya haksiz sartlar nitelinde olacak bu hiikiimlerin Bor¢lar Kanunu ve Tiiketicinin
Korunmasi Hakkinda Kanun kapsaminda gecersiz olacagi agik olmakla birlikte,
ortaya ¢ikacak muhtemel bosluklar belki de yeni bir hukuki diizenleme yapilmasina
gerek kalmaksizin uygulama tarafindan doldurulacaktir (TOPSQY, Fevzi (2014,
Ankara), (URLS8).

4.15.Emniyetli Rota - En Kisa Rota ve Sapma Kavramlarimn Hukuki
Boyutu

Kaptan ve tasiyan, sefer esnasinda sozlesme ile daha onceden belirlenmis
olan rotay1 izlemek durumundadir. S6zlesme hiikiimlerinde rota ile ilgili herhangi bir
remark yoksa varig limanina ulasabilmek ig¢in en elverisli yolu izlemekle
yikiimliidiir. “Elverigli Yol” tabiri sadece ve her zaman “En Kisa Yol” demek
degildir. Bununla birlikte emniyetli siirat ve emniyetli rotanin géz 6niine alinmasi
gerekir. Genellikle en emniyetli yol iki liman arasi en kisa mesafe {izerinde aranir.
Akidle ortaya konan en “Elverisli Yol”dan ayrilma, normal sartlarda imzalanan
sozlesme disindadir ve tazminati gerektirir. Fakat baz1 6zel durumlar vardir ki gemi

kasten rotasindan sapar ve bunu hakli bir sebebe dayandirir. Bu durumda tazminat
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gerekmez. TTK’ nin 996°nc1 maddesi uyarinca gemi rotasinin degismesine sebep olan
fakat tazminat gerektirmeyen 6zel durumlar, savas hali veya kotii hava gibi daha
evvel hazirlanan sefer planindaki rotanin, degistirilmesini zorunlu, yine TTK’nin
1091. Maddesi uyarinca can ve/veya mal kurtarma amacgli rotanin degistirilmesi
gerekiyorsa veya ergangi bir hakli sebebe dayaniyor ise, Ornegin;Yakit ikmali
amactyla bir limana veya platforma ugramak icgin gergeklesen sapma.Bunlar dis
etkenler olup, gemi sevk ve idaresinde gorevli personel ve tekne ile ilgili de bazi
hakli sapma nedenleri olusabilir. Bunlar aniden rahatsizlanan deniz personelinin
hastaneye yetistirilmesi amaciyla bir limana gidilmesi, ani yiik kaymasi, sonradan
olusan elverigsizlik hali sonrasi yiikiin korunmasi amaciyla sapma, sézlesme ve diger
matbu evraklardaki genel sartlardan olan "sapma sartlar1" ile tasiyanlara belli
sebeplerden Otiirii veya genel olarak sapma hakki verilmektedir. Soézlesmelerin
tamamina yakininda ve de matbu evraklar tizerindeki genel sartlarda yer alan grev,
buz ve savas klozlar1 gibi sebepler de prensip olarak tasiyanin/kaptanin sapma
yetkisini hakli kilmaktadir. Gemi {izerinde mevcut sartlar1 en iyi gézlemleyen gemi
kaptanmidir. Ve yaptigi degerlendirmeler daha sonra aciklayabilmek kaydiyla
onemlidir. Sapma, yani rotanin revize edilmesi, yasal dayanaklara uygun olarak
yapilmigsa, bu durum tasiyan1 sorumluluktan muaf tutar. Fakat herhangi bir sebeple
yolun uzadig1 gerekgesiyle ek navlun talebinde bulunamaz. Rota ihlali denizde can
veya mal kurtarma isi ile alakal ise, zarar durumunda yiik sahibi bu durumunu ispat
etmek zorundadir. Bunun diginda rota ihlalinden dolayr yolun uzamasi, seferin
aksamas1 gibi sebeplerle olusacak gecikmenin hakli sebeplerden kaynaklandigini

tagitana ispat ile ylikiimlidiir (URL 98).
4.15.1. Haksi1z Sapmanin Hukuki Sonuclar:

Tiirk Ticaret Kanunun’nun 972 ve 973. maddelerine gore gemi kaptanikendi
inisiyatifinde sefer dncesi belirlenen rotadan veya emniyetli rotadan saparsa, rotanin
hakli gerekce olmadan degistirilmesinden dolay1 kaptan, donatan ve 3. Sahsa, Tiirk
Ticaret Kanunu’nun 973. maddesinde belirtildigi iizere ve yine 972. maddede yiik ile
alakali olarak sorumludur. Rotanin degstirilmesi veya ihlali ile ilgili olarak gemi
sahibi deTiirk Ticaret Kanunu’nun 947. Maddesi uyarinca sorumludur ancak bu
sorumluluk derecesi yiik sahibine veya adamlarina karsi, tastyanin gemi adamlarmin

kusurundan dogan sorumlulugu derecesindedir. 1061. ve 1116. maddeler uyarinca
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tasiyan yiik zararlar i¢in yiikle ilgili sahislara karsi emredici olarak sorumludur.
Bununla birlikte kanunun 1062. Maddesine gére sapma,rota ve mesafe nin yanlis
hesaplanmasi, seyir bilgisinin yanlis kullanilmasi gibi gemi adamlarinin teknikkusuru
sonucu olmugsatagiyan yiik zararlarindan sorumlu olmaz. Sapma sonrasi seferin
biitlin  riski tasiyanindir. Fakat sapma yasanmasaydi, yine de aymi zararin
olusabilecegi savini tagiyan ispat edebilirse, o zaman sorumluluktan kurtulabilir.
Haksiz sapmadan dolayr olusacak olan tazmin borcu yine TTK.’min 1114.

maddesinde belirlenmistir (URL99).
4.16. Konteyner Tasimaciligi’nda Yapilabilecek Sahtekarhklar

Konteynerlerin kullanim nedeni daha hizli, daha az insan ve maliyetle
mallarin emniyetli bir sekilde tagsmabilmesidir. Konteynerlerin oldugu bir yiikleme
operasyonunda tasima islerini icra edenler onceleri gibi kirkambar gemilerindeki
diizende, her yiik ile birebir alakali olmamakta, tasidiklar1 kutularda ne olduguna
dair, manifesto ve tutamaglardaki miihiirlerin disinda ne oldugu ile alakali bir
yiikiimliiliikleri bulunmamaktadir. Onceleriveya halen devam eden genel Kargo,
proje kargo tasimaciliginda gonderen ile alict arasindabir¢ok farkli calisan
olmaktaydi. Bir kismi yiike refakat ederken bir kismi yilikleme ve tahliye
operasyonlart ile ilgili operasyonlar siirdiiriirdii. Boylelikle bir kontrol mekanizmasi
kendi kendine gelismisti. Tiim teknik isler donanimlar yardimiyla insanlar tarafindan
yapiliyordu ve personel yiik ile yakin temasta idi. Sorumluluk sirasiyla zincir
tizerinde hareket ederken, yiik nihai hedefi olan aliciya ulagmakta idi. Giinlimiizde
konteyner tagimaciliginin yayginlasmasi ve tasinan malin kutulara doniismesi bu

durumun degismesine neden olmustur (POLAT, Ali; (2008/53), Istanbul, 2008).

“2002 yilinda US Department of Energy (Los Alamos) tarafindan yapilan bir arastirmada

aragtirmacilar her tirlii mithrii alt edebilmislerdir. Bu ise miihriin korudugu her ne ise buna

ulagabildikleri anlamina gelmektedir’(URL92).

Ithalat-ihracat firmalarinin iginde oldugu, farkli sekillerde karsimiza cikan
sahtekarlik siireglerinde ciddi artis gézlemlenmektedir (URL124). Sigorta firmalart,
bagvurular arasinda olmayan {iriiniin satigi, kargo evraklar {izerinde sahtecilik,
yasadis1 yollara bagvurarak, akreditif mektuplar {izerinde hak talep etmek, asilsiz

teminat mektubu, kargonun konteynerin miihiirlerinin kirilarak ¢alinmasi gibi bir¢ok
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anormal durum ile karsilasmaktadirlar. Ornegin, sahte konismento ile yiikiin
calinmasi; gerceginin birebir aynisi hukuki ve orijinal olarak hazirlanmig konsimento
kullanilarak ¢alma girisimi en ¢ok karsilagilan sahtekarlik girisimlerinden biridir. Bu
sahtekarlikta muhtemelen, génderen veya alici ile yakin temasta olan bir kisi ile bilgi
aligverisinde bulunulmus ve orijinal konismento iizerindeki bilgiler kopyalanmustir.
Bunun nedeni, yiikiin tesliminden 6nce, yiikiin niteligi, yiikleyen firmanin bilgileri,
gonderilenin detaylar1 ve orijinal Konigsmentoya ihtiya¢ olmasidir. Bunun sonunda
sahtekarin sans1 da yerindeyse, yiikiin alicisi, orijinal konismentoyu goriince yiikii
teslim eden gemi kaptani veya acentesi bas basa kalmaktadir. Sigorta firmasmin ise
olusan zarart ne zaman, hangi sartlarla karsilayacagi ise ayrt bir muammadir. Daha
da Kkotiisii standart sigorta kimi zaman bu durumda olusan bir zarari
karsilamayabilmektedir. Miimkiin oldugunca yilik evraklarinin gilivenligi iizerinde
durulmali ve tasima siireclerinde teslim esnasinda dikkatli olunmasini
gerektirmektedir. Bir aksaklik aninda kargilanamayacak derecede yiiksek maddi
sorumluluklarla ugragsmamak i¢in, her iki limandaki acenteler, yiik evraklarinin
orijinal olup olmadigindan, nerden geldiginden emin olmalidir. Bunlarin disinda,
bazi dolandiricilar, sahte internet sitesi diizenleyerek ihracat firmasi goriiniimiinde
yeni miisterilerini aramaktadirlar. Bu siteler {izerinden sahte takip numarasi vererek,
sahte yiik bilgilerinin takibini gercekmis gibi tasarlayabilecekleri goriilmiistiir.
Dolandiricilar kimi zaman bu tiir sagirtic1 eylemlerde bulunabilirler. Normal goriiniin
bir ¢ekle sahtekarligin i¢ yiizii goriinmeyebilir (URL92).

Tiirkiye’de ithalat yapan firmalarin karsilastigi bu olaylarda e§er bilinen
taraflar ile galisilmiyor ise karsidan gelen tekliflerin gergekliginin onay: i¢in ekstra
dikkatli olma geregi vardir. Ozellikle “miikemmel firsat”, “kagirilmamasi gereken

harika bir teklif” seklindeki sunumlardan uzak durulmalidir.

Yine Polat’a gore,Sigorta kuruluslarindan hasar veya ziya durumunda talep
edilen yiiksek bedeller de sik karsilasilan durumlardandir. Ornek olarak; Alfa
limanindan alman konteyner beta limaninda ag¢ilmaktadir. Karayolu ile Charlie
limanina vardiginda ise alicinin deposunda sayilmakta ve bir konteynerden 50
kolinin eksik oldugu fark edilmektedir. Uriinler Maliyet fiyatina satilip, kar miktari
sigorta firmasindan talep edilir (URL92).
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Yukarida bahsekonu sahtekarliklarin  minimize edilmesi i¢in kargo
konteynerleri ile yapilantagimacilikta gerek hukuki gerek cezai sorumluluklarin, diger
deniz tasimaciligi tiirlerinden farkli bir bicimde degerlendirilmesi, tasiyanin
sorumlulugunu tstlendigi asil deger olan yiikiin gergekte ne oldugu kadar tasiyan
tarafindan ne olarak beyan edildiginin de agikliga kavusturulmasi, konteynerlerin mal

olarak degil bir tasima araci olarak degerlendirilmesi gerekir.

4.16.1. Konsimento Diizenlenmesi Ile Tlgili Sorunlar Ve Céziim Yollari

Gemi kaptaninin gemisine yiiklenen yiik i¢in konsimento diizenleme,
diizenlenen konsimentoyu imzalama, ylikii orijinal konsimentoyu goriince aliciya
veya temsilcilerine teslim etme gibi gorev, hak ve sorumluluklart vardir. Konteyner
Tasimaciligi’'nda uygulamada ¢ogunlukla hat acenteleri {izerinden hazirlanan yiik
evraklari, yiikleme sirasinda hazirlanan “mate’sreceipts” ve ilizerindeki remarklarile
uyumlu sekilde hazirlanmalidir. Her ne kadar vasfini zamanla yitirse de Konsimento
genelde temiz tutulurken, “mate’s receipt’ tizerinde remarklara yer verilebilir.
Konsimentonun, gemiye yiiklenen yiikiin miktarini ve niteligini tam olarak vermesi
onemlidir. Ciinkii yanlis bildirim, alicinin hukuki haklarini1 azaltabilir. Soéyle ki
hukuki anlasmazliklarda ¢ok Onemli bir belge olan konsimento ve konsimento
kayitlar yiik ile ilgili tutarsizlik arzettiginde, konsimento kayitlarinin baglayiciligi da
sekteye ugramis olur. Boyle bir durumda, yanlis beyan igeren bir kongimento ile
dogru ve gii¢lii bir savunma yapmak miimkiin olmayacaktir. Gemi kaptanlarinin, yiik
sahiplerinin ve acentelerin yasayabilecekleri bu gibi durumlar igin kongimentolarin
igerigini incelemeden imzalamamalar1 gerekir. Gemi sahibi boyle bir durumda alici
protesto ¢ekene kadar haberdar olmayabilr. Genellikle bu sahtecilik su sekilde
olur;Kasith olarak yiiklenen yiikiin miiktar1 degistirilir. Yanhs sekilde tanimlanir,
erken ya da gec tarihli evrak diizenlenir. Boylelikle hukuki bosluklar olusturulmaya
calisilir. Bu islemleri farkli amaglar i¢in gerceklestirebilirler. Armatdr, ceza ile
karsilasmamak i¢in giivenilir, uzman kisilere yiik evraklarini hazirlatmalidir. Yiikiin
yiikklenmesi esnasinda da miimkiin ise ek gézetmenler bulundurmalidir. Bu konuda
tastyan matbu evraklar {izerine konteynerin igerigini denetlemeyle yiikiimli
olmadigina fakat bu hakkmin sakli tutulduguna dair remarklar eklemektedir.
Konsimento islerinde bir anlagmazlik yasamamak ic¢in su hususlara dikkat
edilmelidir. Evraklarin ibrazi istendigi zaman, tam takim olarak takdim edilebilmeli

(URLS5).
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4.16.1.1. Konsimento Uzerinde Yapilan Hileler

Uluslararas1t ticaretin finansmaninda yiik tasimaciliginda kullanilan
enstriimanlarda olusacak riskler ticari hayatta en cok akreditiflerde s6z konusu

olmaktadir.

POLAT’agére bankalar, evraklarin akreditif kosullarna uyumlu olup
olmadigi konusunda hassas davranmalar1 gerektigini belirtmektedir. Genelde
bankalarin igleyisi belgelere dayalidir. Ticareti yapilan iiriinlerin varolmasi veya
kalitesi ile ilgilenmezler. Zaten bdyle bir beklenti de yoktur. Konteyner
tasimaciliginda Gonderilenin  kayb1 genelde akreditif sirasinda olusur. Ytk
gonderen, akreditif sartlarina uygun sahte belgeler diizenlerken, Teyid bankasi
O0demeyi yapar. Amir bankay1 borg¢landirir. Alici ylikiin kendisine dogru yola
ciktigini diisiiniir. Gemi ancak kendi limanina geldiginde gemiye yiiklenip
yiiklenmedigini anlayabilmektedir. Satici, akreditif glivencesindeki tutari bankadan
tahsil eder. Alici, mal gelip giimriikten teslim alinincaya kadar sahtekarligi
goremeyecektir. Bazen, kongimento iizerinde tarih kisminda oynama yapilarak,
f,yatajantaj1 elde edilebilir. Saticilar bazen de bilinmeyen {iglincii sahislar1 devreye
sokabilmektedir. Alic1 yapilan sahteciligi farkina varinca, satict kendisinin de
dolandirildigini savunacaktir. Satici, alicinin transfer edilebilen bir akreditif agtirarak
baska bir ililkedeki ortagi lizerinden baska bir bankaya satis bedelini aktarabilir.
Ugiincii taraf olan bu sirket veya 3. sahis sahtekarlik yapinca satict da kendisinin
dolandirlldigin1 iddia edebilir. Bundan dolayi, transfer edilebilir bir akreditif
acildiginda, alic1 transferin kime yapildigin1 da kontrol etmelidir. Bu bahsedilen her
zaman miimkiin olmasa da alicinin gii¢lii oldugu durumlarda karsilikli gliven karinesi
altinda gerceklesebilir. Akreditif ve Dis ticaret ile ilgili belgeler ilizerinde gilivenlik
amagh cok az nitelik bulunmaktadir. Kongimento tek basina ¢ok degerli bir iirlinii
temsil edebilmekte fakat {iretilmesi kolay bir evraktir. Liner B/L {ireten sirketler bos
kongimento belgelerini navlun komisyoncularina verebilmekte ve onlara bu belgeleri
pratik olma amacgl doldurtmakta, miihiir ve imzayr onlarin yapmasina izin
verebilmektedirler. Birgok ticari sistemde oldugu gibi, akreditifler de
diiriistisadamlar1 tarafindan kullanilacagi varsayilmistir. Sahtekarlardan korunmak

icin kullanilan bir enstriiman degildir (URL92).
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Bu sebeplerden 6tiirii konsimento islerinde bir anlagmazliga yer verilmemesi
icin bazi hususlara dikkat edilmelidir. Evraklarin ibrazi istendigi zaman, eksiksiz,
tam takim olarak sunulabilmeli, yapilan degisiklikler armatdriin veya temsilcisinin
yahut acentenin yetkili bir kisisi tarafindan yazili olarak onaylanmis olmali,
konsimentonun, belirli yiikiin ambalajinin yetersiz olmasi nedeniyle yiikiin hasarli
oldugu hakkinda bir serhi tasimasi halinde, temiz konsimento (Clean Bill of Lading)
olmamasindan dolay1 finansal 6deme i¢in banka tarafindan kabul edilebilir olmalidir.
Konsimento, “On Board” yani “Evrak Gemide” ibaresi tasimalidir. Bu serhi tasiyan
kongimento, acentesi tarafindan tarihlenmemis, imzalanmamis ve/veya
paraflanmamis olmamalidir. Konsimento, emre muharrer diizenlenmis ise agik cirolu
olmamasi. Akreditif sartlar1 CF veya CIF kontratlarindan bahsediyorsa konsimento ya
da navlun iicreti faturaya dahil edilmisse "freightprepaid” (Naviun pesin édenmistir)
ibaresini tasimalidir. Akreditif, konsimentonun dogrudan dogruya nama yazili olmasi
gerektigini yaziyorsa, konsimento emre muharrer hazirlanmamali, konsimento
akreditifte son yiikleme tarihi olarak belirtilen tarihten sonraki bir tarihi tagimamali,

yiikleme tarihinden itibaren 21 giin iginde tevdi edilmelidir (URL100).

Konsimentodaki malin detay1 ordinodakinden farkli olmamalidir. Akreditifte
gerekli olmasi nedeniyle, navlun miktar1 muhakkak gosterilmeli, yiikleme yazili

olandan farkl bir limanda yapilmis olmamalidir(URLSS).

Bu oOneriler genellikle ylik acentesinin veya hat isletmecisinin hazirladig
konsimentonun diizgiin hazirlanmasi ve sonrasinda olusacak zaman kayiplar1 ve
aksakliklarin 6niine gegmesi, daha ¢ok tagiyanin sorumlulugu bulundugu alanlarla ile
ilgili olup konsimentonun yanlis veya eksik diizenlenmesi halinde gonderenin

sorumlulugu TTK 860-865. maddelerde asagidaki gibi belirlenmistir.

“Gonderen, kusuru olmasa da; Yetersiz ambalajlamadan ve isaretlemeden, Tasima senedine
yazilan bilgilerdeki gercege aykiriliklar ile yanliglik ve eksikliklerden, Tehlikeli malin bu niteligi
hakkinda bildirimde bulunmamaktan, 860 imct maddenin birinci fikrasinda belirtilen belge ve

bilgilerdeki eksikliklerden, gergege aykiriliklardan, belge ve bilgilerin yoklugundan,kaynaklanan,

tastyicinin zararlari ile giderlerini tazminle yiikiimladiir.”(URL101).

Ayrica Tagitanin dogru bildirimde bulunma ylikiimliiliigli TTK nin 1145.
maddesinde hiikme baglanmustir.
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e Tasitan ile yiikleten, esya hakkinda tagiyana tam ve dogru beyanda bulunmakla
yiikimliidiirler. Bunlardan her biri, beyanlarinin dogru olmamasindan dogan zarardan
tagtyana kars1 sorumludur; bu yiizden zarar goren diger kisilere karsi ise ancak kusurlari

varsa sorumlu olurlar.
e Tasiyanin navlun sézlesmesi geregince tasitan ve yiikleten disindaki kisilere kars1 olan

yiikiimliiliikleri ve sorumlulugu sakhidir” (URL102).

4.17. Sorunlarin Coziimiinde Uzlasma, Arabuluculuk, Tahkim, Newyork

Sozlesmesi ve Taraf Devletler

Uyusmazliklarin ¢6ziim yollarindan yaygin olarak tercih edilen yontemler

uzlasma, arabuluculuk ve tahkimolarak siralanabilir.
4.17.1. Uzlasma

Uzlagma,her iki tarafa esit uzaklikta, adil tarafsiz birinin anlasmazligin
giderilmesi igin tavsiyelerde bulundugu, yardimci, yol gosterici oldugu, resmiyeti

olmayan bir yontemdir.
4.17.2. Arabuluculuk

Arabuluculuk ise uzlagsmaya gore daha islevseldir ve her iki tarafa esit
uzaklikta duran bir ig¢ilincii kisitarafindan siire¢ yonetimi seklindedir. Arabulucu,
anlagmazliga diisen taraflarla diizenli toplantilar diizenleyerek, her iki taraf igin

makul ve her iki taraftan kabul edilen ¢6ziim metodlari tiretir.

Arabuluculuk, uzlasmadan daha islevsel olmakla birlikte, tahkim yontemine
gore daha az kurallara baghdir. Asagida bahsedecegimiz Tahkim metodunda hakem
veya hakem heyetinin karar verme yetkisi varken, arabulucunun karar verme gibi bir
yetki ve sorumlulugu bulunmamaktadir. Arabulucunun gorevi uyusmazlhik
konularini, talep ve anlasmaya varma segeneklerini ikili veya coklu goriismeklerle

miizakere etmek, durumu anlamak ve sonuca vardirmaya zemin hazirlamaktir.

“International Chamber of Commerce” (“ICC”) ve “American Arbitration
Association” (“AAA”) gibi uluslararas1 bircok kurulus arabuluculuk ile de ilgili
kurallar koyar ve ¢oziim yolu olarak kullanilmasini destekler. Arabuluculuk istege

baglidir ve bu yontemin kullanilmasi i¢in taraflar kendi aralarinda anlagmis olmalar1
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gerekmektedir. Bahsedilen kuruluslar ve benzerleri model kurallar olusturur ve gerek

tahkim gerek yarg1 yolu dncesi taraflara yol gosterirler (Tiirk, Dogan, 2005).

Taraflar gelecekte karsilasabilecekleri muhtemel uyusmazlik hali ig¢in
imzaladiklar1 sozlesmelere arabuluculuk remarki eklemek isteyebilirler. Boylelikle,
uyusmazlik durumunda ¢oziim ilk olarak arabulucuya bagvurmak olacaktir.
Uyusmazlik dogdugunda dnceden sdzlesme genel sartlarinda belirtilmemisse ayr1 bir
arabuluculuk s6zlesmesi de imzalanabilir. Bu yollardan her ikisinde de arabulucunun
nitelikleri, masraflarin smur1, toplant1 yerleri ve diger ilgili konularbelirtilmelidir.
Ancak asil dikkate deger ayrinti, her iki tarafin arabuluculuk siirecinin sona ermesi
icin siire veya otomatik sona erme mekanizmasi ongormesidir. Aksi halde taraflar
arasindaki uyusmazlik, arabulucu araciligiyla dahi ¢oziilmemesi durumunda siireg

uzar ve sorunun ¢oziimii hususunda taraflar i¢in sorun teskil eder (URL103).

Arabuluculuk farkli asamalarda da gerekli olabilir. Uyusmazlik en basta
bagka bir yontem uygulanmayacaksa kullanilir.Arabuluculuk yeterli gelmezse ve
sonu¢ alinamiyorsa tahkim metoduyla devam edilir. Bu nedenle sdzlesmelere,
arabuluculugun sonuca ulastiramamasi halinde ¢6ziim yoluna tahkim alternatifi ile

devam edilebilecegine dair ibare eklenmesi s6z konusu olur.

Arabuluculuk, tahkim veya dava asamasinda karar verilmeden 6nce de sz
konusu olabilir. Taraflar arabuluculuk yoluyla anlagmaya varirlarsa, sulh

anlagmasinin hakem kararinda veya mahkeme kararinda ortaya konmasini talep

edebilirler. (URL103)

Ulkemizde Arabuluculuk Kanunu’nun Yriirliige girmesinin ardindan,
“Arabuluculuk Daire Bagkanligi” kurulmus olup, 30 Temmuz 2012 tarihi itibariyle
faaliyetine baglamistir (URL 104).

4.17.3. Tahkim metodu

Uluslararasi ticari iligkilerde s6zlesmelerin her iki tarafin rizasina uygun, agik
ve fonksiyonel diizenlenmesi olduk¢a Onemlidir. Fakatonceden veya anlasma
esnasinda hazirlanan sézlesmeler her ne kadar titiz bir sekilde hazirlansa da bazi
sebeplerden dolayi taraflar arasinda anlagmazlik kaginilmaz olabilmektedir. Boyle bir

durumda yargi yoluna gidilmeden 6nce tahkim yolu oldukga etkin ve hizli ¢oziimler
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sunmaktadir. Her iki taraf, icine diisiilen anlagsmazlik ister yerel ister uluslararasi
olsun her zaman tahkim merkezlerine bagvurabilir. Bu yolla ¢oziim maliyeti
azalirken hizi artar. Sunulan bu farkli ¢6ziim yollart taraflarin bariscil bir sekilde
anlasmalarina, mevcut ticari iligkilerini koruyarak devam ettirmelerine yardimci olur.
Bu baglamda tahkim, anlagsmazlhigin bir hakem veya hakem kurulunca, yerel
mahkemelerin disinda alternatif bir ¢6ziim olarak taninir. Tahkim tercihi,
anlagmazliklarin ¢dziimiinde zorunlu olmayan, istege bagl olarak iki tarafin rizas1 ve
yazili anlagsmasi ile uygulanan bir yontemdir. Anlagmazliklarin ¢oziimiinde
milletlerarasi tahkim yolunun segilmesi ile yerel mahkemelerin yargi yetkisi 6nemli

oOl¢iide bertaraf edilir (URL64), (URL105).
4.17.3.1. Konteyner Tasimaciligi ve Deniz Ticaretinde Tahkim Yolu

Konteyner tagimaciligi ve deniz ticaretinde yasanan uyusmazliklarin, devlet
mahkemelerinin disinda hakem adi verilen 06zel kisilerce tarafindan ¢6ziime
kavusturulmasi olup devlet mahkemelerinden daha fazla basvurulan etkin ve sonuca
yonelik bir ¢oziim seklidir. Ulusal hukuk sistemlerinin deniz ticaretinde ve konteyner
tagimaciliginda yasanan sorunlarin ¢oziimiinde yetersiz kalmasi, devletlerin hukuk
sistemlerinin yasanan sorunlar ile ilgili ¢6ziim yontemlerinde uyguladiklar1 farkli

yontemler yaganan sikintilar arttirmaktadir (URLSS).

Deniz yolu tasgimaciligi ve konteyner tasimaciliginda genellikle matbu
formlar kullanilir ve tahkim klozu bu formlarda standart olarak yerini alabilir.
Taraflar belirtilen hakem ile sorun yasanmasi veya anlasmazlik halinde, yarg: igin
miitabik kalmis olurlar. Bu sekilde iki taraf, sozlesmede bulunan tahkim klozu ile
veya onceden standart olarak hazirlanmis matbu form ile anlagsmazliklarin ¢ozimii
konusunda baglayict bir unsur elde etmis olur. Tahkim hususu, UNCITRAL Model
kanununda ve 4686 sayili Milletlerarasi Tahkim Kanunu ve Newyork Sozlesmesi
(1458) ‘nde belirtilmistir. Devlet mahkelemerinin yetkilerini bertaraf ettiginden 6zel

bir yargilama metotudur (Bozkurt Yiiksel, Armagan Ebru; 2011, Izmir ).

Tahkim yolunun devlet mahkemelerinden daha fazla tercih edilmesindeki en
onemli sebepleri, alaninda uzman, yeterli mesleki ve teknik bilgisi bulunan 6zel
kisileri sorunlarin ¢6ziimiine ortak olmasi ve deniz ticaretinde ve tasimacilik

sektorlinde hizli islem gereksiniminin sdzlesme imzalanmadan Once uzun

76



miizakereler yaparak anlagsmaya varilmasi yerine, daha 6nceden standardize edilmis
olan, iizerinde yer alan sabit klozlarin bulundugu matbu formlar1 kullanilmasidir. Bu
durumda genel islem sartlar1 olusturulmus olur ve sorunlarin ¢oziimii igin referans
haline gelir. Bu nedenlerden &tiiri ¢oziim siireci bir iki aya kadar
hizlandirilabilmektedir. Tahkimin en Onemli ¢6ziim aract ise matbu formlar
tizerindeki standart klozlar veya atiflarla kurulan carter soézlesmeleridir. Buna
ragmen, sOzlesme diizenlenmesi Oncesinde belirlenmesi veya sézlesme sonrasinda
belirlenmesi miimkiindiir. Ayri bir sdzlesme veya ayni sozlesme iizerine ibare olarak
eklenebilir. S6zlesme dahilinde dogan bir anlasmazlik veya s6zlesme dis1 farkli bir
nedenden &tiirii olusan bir anlagsmazliktan 6tiirii de basvurulabilir (Akan,“Yargitay
Kararlarm Isig1 Altinda Tahkim Uygulamasi”, Istanbul Barosu Deniz Ticareti

Hukuku Sorunlar1 Paneli-1.).

Tahkimden bizim sistemimizde bahsedebilmemiz i¢in, her iki tarafin tahkim
merciini agik¢a belirtmesi ve kabul etmesi gerekir (Yavuz, 2009: 150.). Bu sart
olmaksizin tahkimin hicbir hukuki gegerliligi bulunmamaktadir (Ertabak, 2009: 47).

4.17.3.2. Tahkim Merkezleri

Tahkim Kurullart bircok {iilkede bulunmaktadir. Bunlarin en yaygin
kullanilanlari; Londra Deniz Tahkim Dernegi (London Maritime Arbitrators
Association, LMAA), Moskova Deniz Tahkim Dernegi
(MoscowMaritimeArbitrationCommission), New York Deniz Tahkim Dernegi
(Society of MaritimeArbitrators, SMA), Deniz Tahkim Dernegi (German Maritime
Arbitration Association, GMAA)’dir. Milletleraras1 Ticaret Odas1 (International
Chamber of Commerce, ICC)’nin tahkim prosediirii de yasanacak uyusmazliklarda
uygulanabilir yapidadir (Eksi, 2010: 16-19). Deniz ticaret hukukuna iliskin
uyusmazliklarda “Chambre Arbitrale Maritime De Paris” (CAMP) uzmanlasmis bir
kurulus olarak tercih edilebilir(Pinar Akan, “Yargitay Kararlarin Is1g1 Altinda

Tahkim Uygulamas1”, Istanbul Barosu Deniz Ticareti Hukuku Sorunlari1 Paneli-1).

Arastirmalar Londra’nin en ¢ok tercih edilen uluslararasi tahkim merkezi
oldugunu gostermektedir(Gazi Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi C. XVII,

Y.2013, Sa. 1-2 125). Bunun nedenleri arasinda, yargilama esnasinda tarafsiz durusu,
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ingiliz hukukunun diinyada gegerliligi, bu alanda uzman bir¢ok avukatin Londra’da

bulunmasi gosterilebilir (URL106).
4.17.3.3. Tahkim Tiirleri:

Konteyner Tasimacili’nda iki tip tahkim vardir. Bunlar Ad Hoc tahkim ve

Kurumsal Tahkimdir.

e Ad Hoc Tahkim herhangi bir kurumun muhatap alinmadigi, taraflarin kendi
aralarinda organize ettigi tahkim metodudur. Anlasmazlik halinde, taraflar
hakem secer, uygulanacak yasal dayanagi belirler, hakemlerin yetki ve
sorumluluklarini da kapsamak {iizere tahkimle ilgili kurallari belirler. Bu
hususta, taraflar kendi 6zgiin kurallar biitiiniinii takip etmek yerine dénceden
hazirlanmis UNCITRAL (CNUDCI) Tahkim Kurallar1 gibi taslak metinler
tizerinden de c¢alisabilirler.  UNCITRAL’in taslak kurallar1 “Ad hoc
tahkim’de taraflar agisindan milletlerarasi uyusmazliklarda en yaygin

kurallar butiintidir.
e Kurumsal Tahkim ise,

Yukarida bahsedilen ad hoc tahkimin aksine biitiin organizasyonun belirli bir
hakem veya hakem toplulugu ( heyet) tarafindan yapilmasi ve siire¢i yonettigi tahkim
tiiriidiir. Ikili veya iglii gdriismeler goriismeler onlarm gozetiminde olur. Bu
yontemle taraflar sadece tahkim klozu kullanarak, tahkim i¢in gerekli kalabalik
kurallar biitiiniinii hazirlamaktan kurtulurlar. Diinyada bir¢ok tahkim kurulusu
bulunmaktadir. Taraflar uluslararast1 kurulus olarak, International Court of
Arbitration of the ICC (“ICC Court”) veya AmericanArbitrationAssociation
(“AAA”) veya London Court of International Arbitration (“LCIA”) veya Inter-
American Commercial ArbitrationCommission veya Swiss Rules of International
Arbitration veya deniz ticaret hukukuna iliskin anlagsmazliklardauzman bir kurulus
olan ChambreArbitraleMaritime de Paris’i (“CAMP”) tercih edebilirler. Kurumsal
tahkim giivenilirlik ve taraflara sunulan hizmetten o6tiirii tercih edilmektedir. Tahkim
kurallarina her zaman kolaylikla ulasilabilir. Bu kurallar uzun c¢alismalar ve
deneyimler sonucu kaleme alindiklarindan usule iliskin sorunlara ve olasi kilitlenme

hallerine uygun ¢dziimler saglar (Arslan, 1., Aydin S., (2013, Ankara)).
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Kurumsal tahkimin, tahkim kurum hizmetlerinin yiiksekligi, tesislerin
kullanimi i¢in talep edilen ekstra iicretler gibi dezavantajlari da vardir bu yiizden
Kurumsal Tahkim beklenilenden daha maliyetli olabilir. Burada tercih yapmak

onceliklere gore taraflara aittir (URL64).

Uluslararas1 tahkimden bahsedildiginde, tahkimi sadece belli kurallar biitiinii
olarak belli bir kurulus ile sinirlandirmamak gerekir. Her kurallar biitiiniiniin
birbirlerine gore uyusmazligin konusu ve sartlarina gore zayif ve kuvvetli yanlari
vardir. Taraflar uygulanabilir tahkim kuralin1 ve yetkili kurulusu belirlerken
s0zlesmenin konusu, taraflarin tabiiyeti ve tahkim masraflar1 gibi degisik etkenleri de
gdz Onlinde bulundurmalidir.Her durum uzman avukatlar tarafindan
degerlendirilmeli ve tahkim kurulusu ve kurallar1 bu baglamda saptanmalidir

(URL107).
4.17.4. Tahkim fle Tlgili Ulusal Diizenlemeler

13 Agustos 1999’da anayasamizin 125. Maddesine konulan hiikiimler ile,
Kamu hizmetleri ile alakali anlasma ve imtiyaz sartlasmalarinda herhangi bir ihtilaf
halinde ulusal veya uluslararasi tahkim kuruluslarina bagvurulabilecegi belirtilmistir.
Bunun i¢in ancak yabancilik unsuru tasinmasi sartt aranmistir. Bu tahkim
sozlesmeleri hazirlanirken de nerele uyulacagi, 4501 sayi, 21.01.2000 tarihinde
“Kamu Hizmetleri ile Ilgili Imtiyaz Sartlasma ve Sozlesmelerinden Dogan
Uyusmazliklarda Tahkim Yoluna Basvurulmasi Halinde Uyulmasi Gereken Ilkelere
Dair Kanun” ile hiikiim altina alinmistir (URL108).

Yabanci unsur arzeden, tahkim yeri olarak da Tirkiye se¢ilmisse, bu kanun
hiikiimleri taraflar veya hakem tarafindan anlasmazliklarin ¢oziimii ile alakali
dayanak ve yontemler 21 Haziran 2001 tarih, 4686 sayili Uluslararast Tahkim
Kanunu ile diizenlenmistir. Tahkim sonuglarinin taninmasi ile ilgili, 27.11.2007 tarih
ve 5418 sayili Uluslararas1 Ozel Hukuk ile Ilgili Yasanm 50. Maddesinden 63.
Maddesine kadar yer alan hiikiimler uygulanmaktadir (URL 107).

4.17.5. 1958 Tarihli New York Sozlesmesi

Bu konvansiyon, tahkim sonucu belirlendikten sonraki periyodu diizenler.

Sozlesmenin ilk maddesi: "Sozlesme gergek veya tlizel kisiler arasinda ¢ikan
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uyusmazliklarda, taninmasi ve icrasi istenen devletten baska bir devlet topraginda
verilen tahkim kararlarinin taninmasina ve icrasina uygulanir. Sozlesme ayni

zamanda taninmasi ve icrasi istenen devlette ulusal sayillmayan tahkim kararlar

hakkinda uygulanir (URL109).

Sozlesmede diizenlenen hakem kararlar1 gegici (ad hoc) tahkimde verilen
kararlari, hem de daimi kuruluslar tarafindan alinan tahkim kararlarii
kapsamaktadir.Bu sozlesmeye istinaden yabanci hakemler tarafindan alinan kararlar
sOzlesmeye taraf olan devletleri baglar niteliktedir. Bu Kararlarin gegerli olmasi igin
tahkim kararmin yazili bir sézlesme ile alinmis olmasi sarttir. Tiirkiye Newyork

sozlesmesine 1991 yilinda imza atmistir.(URL109).
4.17.6. Hamburg Kurallarinda Tahkim

Deniz Ticaretinde, ¢agimiza ayak uydurmaya calisilma gayretleri sonucunda
olusan Hamburg Kurallarinin 22. maddesinde Tahkim Yolu konusundaki hiikmii su

sekildedir.

e Bu maddenin hiikiimleri ¢er¢evesinde, taraflar bu Konvansiyona gore esyanin
tasinmasina iligkin olarak aralarinda dogabilecek olan her tiirlii uyusmazlik
i¢in yazil1 bir anlagmayla tahkimi dngorebilirler.

e Bir carter sozlesmesi ortaya ¢ikan anlagsmazlikta tahkimi 6ngoren bir hiikiim
varsa ve carter sozlesmesine dayanarak diizenlenmis konigmento bu hiikmiin
konigsmento hamili i¢in baglayici olacagina dair 6zel bir serh icermiyorsa,
tastyan konigmentoyu iyi niyetle iktisap etmis hamile karst bu hiikme
dayanamaz.

e Tahkim yargilamast davacinin tercihine bagli olarak asagidakiyerlerde
baslatilabilir. (a)(i) Davalinin isletme merkezi, ya da bu bulunmadiginda
davalinin mutat meskeninin; ya da (ii) s6zlesmenin yapildigi yerde davalinin
bir is yeri, subesi ya da acentesi bulunmak sartiyla sézlesmenin yapildigi
yerin; ya da (iii) yiikleme liman1 ya da bosaltma limaninin bulundugu bir
devletin simurlar1 igerisinde bir yerde; ya da (b) tahkim sartinda ya da
anlagsmasinda bu amag i¢in belirlenmis herhangi bir yerde.

e Hakem ya da hakem heyeti bu Konvansiyonun hiikiimlerini uygularlar.
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e Bu maddenin 3. ve 4. fikralar1 biitiin tahkim sarti veya anlagmalarinin bir
parcasi sayilir ve bunun sonucu olarak s6z konusu sart veya anlasmanin bu
hiikiimlerle ¢elisen her bir kosulu hiikiimstizdiir.

e Bu maddedeki hi¢bir hiikiim, deniz yoluyla tasima sézlesmesine gore bir
talep hakki dogduktan sonra taraflar arasinda yapilmis tahkime iliskin bir

anlagmanin gegerliligini etkilemez.” (URL110).

4.17.7. Tahkim’in Avantajlari

Tahkim yolunun ticari anlasmazliklarin ¢éziimiinde ciddi avantajlar1 vardir.
Ki bunlarin en énemlisi hizli ve sonuca odakli olmasidir. ikinci olarak, uluslararasi
nezaket ve taraflarin esitligi geregi, s6z sahibi yargi olarak, iki taraftan birinin yerel
mahkemesi belirlenmesi uygun degildir. Taraflarin milli mahkemelerine taraflardan
digerinin duyacagi olas1 giivensizlik, itirazlara ve dolayli olarak zaman kaybina
neden olmas: tercih sebebi de etkenlerdendir. Ugiincii olarak, milli mahkeme segimi
uygulanacak usul hukuku ve yetkili mahkemenin tespiti gibi sorunlar1 da beraberinde
getirir. Ugiincii olarak, tahkimde islemde bulunan anlasmazlik ile ilgili gizlilik ilkesi
esas oldugundan taraflarin mahremiyeti korunur ve anlasmazlik ¢éziimlenene kadar
geligsmeler sakli kalir. Dordiincii olarak, uluslararasi ticari uyusmazliklar genellikle
¢ok karmasiktir ve 6zel uzmanlik gerektirir. Bu nedenlerden 6tiirii, taraflar sorunlarin
¢oziimiinde konu hakkinda derinlemesine bilgi, deneyim ve tecrubeye haiz uzman

kisilerle ¢alismak isterler (URL108).

Son olarak daha once de degindigimiz Newyork Konvansiyonu’na taraf
olunmasi, tahkim ¢6ziimiinlin daha ¢ok tercih edilmesi ve sonuglarinin daha ¢ok
dikkate alinmasini sagladig1 asikardir. Kisacasi, milletlerarasianlasmazliklaringdziim
arayisinda milletlerarasi mahkemenin olmayisi, farkli ulusal mahkemelere olan
glivensizlik, farkli milliyetten olan taraflarin birbirine olan giivensizlik,hukuki
teamiillerin milli mahkemelerde daha {istiin tutulmasi ve kararlarin bu yonde
alinmasi, gizlilik ve uluslararas: hakem kararlarinin daha kolay taninmasi uluslararasi

tahkimin gelismesineve tercih edilmesine yol agar (URL111).

4.17.8. Tahkim’in Dezavantajlari

Uluslararas1 tahkimin sakincalarindan da s6z etmek gerekir ise, New York

Konvansiyonu’na taraf olmayan iilkelerde uluslararasi hakem kararlarinin taninmasi
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ve tenfizinin karigik bir hal alabildigi, hatta bazi {ilkelerde miimkiin olamadig: ifade

edilmelidir. Ayrica, uyusmazlik konusu miktarlarin az olmasi halinde uluslararasi

tahkim pahali bir yol olabilir (URL111), (URL108).
4.18. Tasima Senetlerinin Diizenlenmesi ve Eklenen Klozlar

Konteyner Tasima isi Oncesinde taraflar kendi hiir iradeleri ile multimodal bir
tasima senedi olusturma konusunda serbesttirler. Genelde matbu sekilde tasima
senetleri diizenlenmektedir. Multimodal konteyner tasimalarinda uygulanacak tek bir
kurallar toplulugu olmamasi, taraflar arasinda olusturulan tasima senetlerine ek
klozlar eklenmesine, 6zgiin bir icerik olusturulmasina ve kurallar konulmasina firsat
vermektedir. Tasima senetlerine, tasima isinde denizyolu, genelde tiirlerden birini
olusturdugundan, ¢ogunlukla deniz yolu ile tasima islerinde kullanilan konsimento
veya tasima senedi sartlarindan esinlenilmistir.(Adigiizel, 2015: 347). Konumuz ile
ilgili en sik kullanilan klozlar; Paramount, Himalaya, indemnity ve New Jason
Klozudur.

4.18.1. Paramount Klozu

Belirli bir hukuka veya bir diizenlemeye atif yapan kloz, pratikte
paramountklozu olarak adlandiriimaktadir (Ulgener,Carter Sézlesmeleri, 2010: 124).
Bu kloz 6zellikle ABD’den yapilan yiiklemelerde diizenlenen konsimentolara, sonra
da diizenlenen tasima senetlerine kondugu goriilmiistiir(Adigiizel, 2015: 348).
ParamountKlozu taraflarin tasima isi ile ilgili hangi hukuku veya konvansiyonu
uygulayacaklarini belirledikleri klozdur.

Klozu uygulama tiirleri degisebilmektedir. Tasima senedine “Tahliye limani
hukuku uygulanacaktir” veya “ paramountklozu metne dahildir” seklinde de kloz
eklenebilir. Paramountklozunun genel bir ifadeyle eklenmesi COGSA 1936
hiikiimlerinin uygulanmasini esas alan bir nitelik tasimaktadir (Adigiizel, 2015: 348).
Secilen hukuk veya uluslararasi sozlesme esaslar1 multimodal bir tagimaya biitlin
halinde uygulanacagi gibi, taraflar her bir safha i¢in farkli kurallari da
benimseyebilir.

Adigiizel’e  gore temelde Paramountklozunun tasima  senetlerine
konulmasinin sebebi, belli olmayan zarar yerinde hangi hukukun uygulanacaginin
belirlenmesidir. Bu da dolayli olarak network sisteminin multimodal tasima ig¢in
kabul edildigi anlamina gelmektedir (Adigiizel, 2015: 351).
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4.18.2. Himalaya Klozu

Konteyner Tasimaciligi’nda tasima isi agirhikli olarak deniz yolu ile
gerceklestiginden, sozlesme veya konsimentoya konulan klozlarin, multimodal
tasima soOzlesmeleri i¢cinde de kullanilmasina neden olmustur. Himalayaklozu,
tastyanin yardimcilarinin veya adamlarimin sorumluluklarini kismen veya tamamen
ortadan kaldiran kloz olarak ortaya ¢ikmistir (Adigiizel:2015 s. 350). Yani tastyanin
yardimei {igiincii sahislar1 bagimsiz olarak tagitan veya gonderilenle degil tagiyan ile
muhataptirlar. Bu klozun konteyner tasimaciligi’nda yayginlasmasiin en onemli
sebeplerinden biri, tasimacilik sektoriindeki yiiklenici gibi tagiyanin yaninda nispeten
kiiglik sermaye sahiplerinin, olusan kii¢iikk hasarlarda, tagitan veya gonderilenin hak
talep etmesidir (Adigilizel:2015 s. 351). Tirk Ticaret Kanunu, uluslararasi
sozlesmeler acisindan da bu klozun konulmasma herhangi bir engel

bulunmamaktadir (Adigiizel, 2015: 351).

Ulkemizde Konteyner, Kuruyiik ve Ro-Ro Tagimaciligi ile ilgilenen Ulusoy

adli firmaya ait matbu yiik senedi tizerindeki himalayaklozu 6rnegi,

“Himalaya Maddesi; Tasiyanin hi¢bir gorevlisi, ¢alisan1 veya temsilcisinin
(Tastyan tarafindan zaman zaman tutulan bagimsiz yiikleniciler dahildir) herhangi bir
durumda Mallarin Yiikleyicisi, Gonderildigi Kisi veya sahibine ya da bu
Konsimentonun hamiline karsi isini yaparken veya isi ile baglantili olarak
gerceklestirdigi herhangi bir fiil, ihmal veya kusurdan dogrudan ortaya ¢ikan veya
kaynaklanan herhangi bir kayip, hasar veya gecikme i¢in hi¢bir sorumlulugunun
olmayacag1 ve bu maddede yukarida belirtilen hiikiimlerin genel niteligi sakli kalmak
kaydiyla, bu belgede yer alan her muafiyet, sinirlama, sart ve imtiyazin ve Tagtyan
icin gegerli olan veya Tasiyanin bu belge ¢ercevesinde hak sahibi oldugu her hak,
sorumluluk muafiyeti, savunma ve dokunulmazligin Tasiyanin yukarida belirtilen
sekilde hareket eden her gorevlisi, ¢alisan1 veya temsilcisi i¢in de gegerli olacagi ve
onlar1 da koruyacagi ve bu maddenin yukarida belirtilen tiim hiikiimlerinin amaglar
cercevesinde, (yukarida belirtildigi lizere bagimsiz yiikleniciler dahil olmak {iizere)
Tasiyanin kendisinin zaman zaman gorevlileri, ¢calisanlar1 veya temsilcileri olan veya
olabilecek tiim bu tiir kisiler adina ve hesabina temsilci veya yediemin sifatiyla

hareket etigi veya bu sekilde degerlendirilecegi ve tiim bu tiir kisilerin bu
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Konsimentodaki veya bu Konsimento ile kanitlanan s6zlesmenin bu 6lgiide taraflar
olacagi veya bu sekilde degerlendirilecegi acik¢a kabul edilmektedir.” seklindedir
(URL112).

4.18.3.Indemnity Kloz

Denizyolu ile yapilan tasimalarda navlun sézlesmesine veya konsimentoya
konan ve konteyner tagimaciliginda da yer edinmis olan diger bir kloz tiirtidiir.
Himalayaklozuna gore alt tasiyicilarin direkt olarak haksiz fiil sorumlulugundan
kurtulmasini, tagitan veya gonderilenin alt tasiyiciya sorumluluk nedeniyle tazminat
davas1 agamayacagini belirten klozdur. Ancak klozun igerigi geregi, haksiz fiilden
dolay1 olusan zararda, Tasiyanin yardimcilarina tazminat davast agma hakki
tamamen ortadan kaldirilmamakta, bu hususta, alt tasiyicinin tagiyana donerek etmis
olduklar1 zarar1 talep etme hakki teskil etmektedir. Yani bir 3’li ¢evrim
olugmaktadir. Zaten bu yiizden “circularindemnityclause” adi verilmistir. 3. Kisilere
karst himalayaklozunun olusturdugu sorumsuzluk boslugu, indemnityklozu ile
kapatilmaya c¢alisilmaktadir ve her iki kloz, yiikk teslimlerinde ciro edilebilen

konsimentolarda beraber kullanilir(Adigiizel, 2015: 351).
4.18.4. New Jason Klozu

Savas halleri ve yiiksek risk bolgelerinde seyir i¢in, gemi isletmecisinin
kusurlu olarak gemiyi savas bolgesine sevk etmesinin disinda New JasonKlozu
kullanilabilir. Bu kloza gore sefere ¢ikildiktan sonra olusan herhangi bir zarara sebep
olan her tiirlii kaza, tehlike, hasar ya da felakette, ihmal olup olmamasina
bakilmaksizin, tasiyict sorumlu tutulmaz. Mal sahipleri, nakliyeciler, anlasma
taraflar1 tasiyanin zararmi karsilamak ig¢in genel ortalama (miisterek avarya)
hiikmiine bagl olarak kayiplarindan fedakarlik yaparlar ya da zarar karsilamak i¢in
tasima isinde tasittiklar1 yiik oraninda belli bir para 6demeyi taahiit ederler. Eger
kurtarilan gemi tagiyana aitse veya tastyici tarafindan isletiliyorsa, kurtarma licretinin

tamamu kurtaran gemiye 6denmelidir (URL113).
4.18.5. Catma Klozu

Bir seferde ya da geminin yonetimi sirasinda, eger bir gemi diger bir geminin
dikkatsizligi ya da yanlis bir hareketi veya kaptan, tayfa, kilavuz ya da diger
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calisanlarin ithmal ya da hatasi yiiziinden baska bir gemiyle catisirsa, burada tasinan
yiikiin sahipleri tastyicinin biitiin kaybini ve zararini diger tasima yapmayan gemiye
ya da onun sahiplerine 6deyeceklerdir.Ad1 gecen yiik sahiplerinin talepleri tasima
yapmayan diger geminin ya da onun sahiplerinin belirtilen yliklerin sahiplerine
O0denmis ya da odenebilir durumda ise, diger geminin taleplerine gore yerine
getirilir/geri alimir ya da diizeltilir.Yukarida belirtilen kosullar, armatorler,
operatorler ya da herhangi bir gemi yada gemilerden sorumlu olan kisilerin, ¢atisan
gemilerden baska ya da onlarin yanindaki mevzularda veya catisma ya da baglantiyla

alakal1 konularda hatal1 olduklar1 durumlarda uygulanabilir (URL113), (URL114).

4.19. Giimriik Rejiminin Konteynerlere Uygulanmasi, Kirmiz Sar1 Yesil

Hat

Konteyner Tasimaciligi’'nda glimriik islemleri tescil islerimleri ile baslar.
Tescil islemi iki kisimdan olusur. Ik kisim, Ithalat¢1 ya da ihracat¢i firmanin ya da
giimriik miisavirinin internet ortaminda bilgilerini ilgili giimrik idaresine ibraz
etmesi ve giimriik sisteminde onaylanmasi ve numaralandirma islemidir. Ikincisi ise
tarin ve numaralandirilmis beyanname ve eklerinin yasal temsilci ya da giimriik
miisavirince ihrag/ithal-transit giimriikk idaresine ibraz etmesidir. Birinci tescilde
herhangi bir degisiklik yapilmas1 gerekiyor ise giimriik idaresi tescil servis sunmadan
herhangi bir cezai hiikiim olmadan diizeltilebilir. Ancak giimriik idaresinin tescil
departmanina sunuldugu andan itibaren tiim resmi sorumluluklar baslar. Yanlhshklar
kasitli veya bilmeden farki gézetmeksizin Giimrik Kanunu’nun 241. madde basta
olmak tizere tiim sorumluluklar tagir. Giimriikte hatlar ise asagidaki gibi mevzuata
girmistir.Sar1 hat, Evrak Kontrolii;Giimriik tescil departmanina sunulan belgelerin
incelenip gerekli islemlerin tamamlandig belirlendikten ve onaylandiktan sonra ilgili
muayene memuruna sevk edilmesi gerekir. Bu sevk esnasinda glimriik programi
otomatik olarak elektronik ortamda degerlendirdigi verilere gore ihrag-ithal isleminin
hangi hatta devam edecegini ve ilgili memuru belirler. Bu sonug sar1 hat ise evraklar
kontrolii yapilarak malin yiiklenip yurt edilmesi i¢in kolcuyasevkedilir. Ancak diib
rejimi / hiib. rejimi kapsaminda bir {irline ait ise ya da firma, esya ile ilgili siiphe
hasilise, idare amirinin onay1 ile kirmizi hatta sevk edilir. Kirmiz1 Hat: Evrak/Mal
kontrolii, tam tespit giimriik tescil islemi sonucu ¢ikan hat kirmizi ise ilgili muayene

memuru tarafindan evraklar ve de esyanin tam tespiti yapilir. Bu tespit sirasinda ilgili
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memur gerek goriir ise esyanin kiymet tespiti icin Ithalatci veya Ihracat¢idan
taahhiitname alarak s6z konusu maldan 2 adet resmi numune alarak ilgili ihracatci
birliklerine sevk eder. Esyaya ait gtipno’sunun dogru olup olmadigini yada ithalata
dayali ihra¢ edilen bir iiriin igerisinde girdi varsa gergek olup olmadiginin dogrulugu
icin laboratuvara goénderebilir. Ihrag/ithal esyasinda tescilli bir marka varsa tescil
belgesini ister. Ibraz edilmez ise idare amirligine serh diiserek mala gegici olarak el
koyar. Marka sahibine yazili ihbarda bulunur. Ya da marka sahibinin 6nceden bir
mahkeme karar1 varsa esyaya el koyar. Mahkemeye sevk edebilir. Tart1 islemi
yaptirabilir.Mavi hat, sonradan kontrol giimriik¢e onaylanmis kisi belgesi statiistiinde
bir islem ise bilgisayar sistemi bakanlik verileri dogrultusunda kisa bir evrak
kontrolii ile esyanin ihrag-ithaline miisaade eder. Eksik evrak var ise yinedesonradan
tamamlanmak kaydi ile islem devam eder. Ancak yasal siire igerisinde giimriik
idaresi kapsaminda yetkili kisi ya da kisilerce isletme yerinde kontrol edilir. Belge
gecici olarak askiya alinir.Yesil hat; esyanin belge kontroliine veya fiziki muayeneye

tabi tutulmadig hattir (URL116), (URL117), (URL118), (URL119).
7.20. Ulusal Tek Pencere Sistemi

Ulusal Tek Pencere (TP), BM-AEK’nin “TP Kurulumunda Tavsiye ve
Kilavuzlar” adli evrakinda yer alir.Bu tavsiye niteligindeki belgede, TP su sekilde

tanimlanmaktadir,

“Ticaret ve tagimacilik ile iligkili taraflarn, ithalat, ihracat ve transit ile ilgili biitiin idari

gerekliliklerin yerine getirmek igin, standartlastirilmig bilgi ve belgeleri tek bir giris noktasiyla

kullanmalarini saglayan sistem.”(URL2).

Tek Pencere, bilgi ve belgelerin standartlasmis kaliplar halinde, olusturulan
diizene uygun olarak tek bir gecis noktasindan aktarimasina yonelik kamu
hizmetidir. Geleneksel kamu isleyisinin modern, kaliplasmis hantal isistemden uzak,
yeni ¢oziimler Uiretebilen yeni sistemlerin isleyisini saglayan yonetim bigimidir. Bu
sayede, vatandaslar ve isletmeler kamusal hizmetleritek bir arayiizden edineceklerdir.
Ulkemizde Tek Pencere Sistemi kurulum asamalari ciddi oranda tamamlanmis olup

hizmet vermeye baglamistir (URL120).

Sinirlar arasindaki aligveriseuygun olarak tasarlanan Tek Pencere Sistemi,
sinirlararast mevzuata uygunluk sistemi,glimriik yonetim sistemleri ve kamusal
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altyap1 yonetim sistemleri arasinda karsilikli islerligi gozetmekte bunlarin hizl,
sorunsuz ve sirdiriilebilir bir diizen igerisinde tamamlanmasin1 saglamayi
hedeflemektedir. Ayrica Tek Pencere Sistemi’nde, ticaret, tasimacilik ve lojistik
yonetimiyle etkili iletisim ve i1s ¢evresinde igbirligi sistemleri degerlendirilmektedir.
Uygulamada TP, ozel sektor kullanicilart ile kamu arasindaki veri transferini

hizlandirmayi, sinirlararasiticarete katilanlara kazang saglamayi hedefler (URL2).

7.20.1. Ulusal Tek Pencere Sistemi i¢in Oneriler

Ulusal Tek Pencere sistemi igin yine Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligit Uzmanlarinca hazirlanan “Tiirkiye Kombine Tasimmacilik —Strateji

Belgesi’nde bulunan oneriler su sekildedir,

e “Mallarin denizyolu, demiryolu ve karayoluyla tasinmasinda glimriikk islemlerini

kolaylastirmak i¢in yeni yontemler gelistirmek.

e Islemlerin denetimini saglayarak ve tutarsizliklarin belirlenmesini kolaylastirarak,

limanlardaki ve kara sinirlarindaki emniyet ve giivenlik seviyesini arttirmak.

e Liman tesislerinde (konteyner ve demiryolu terminalleri, depolar, serbest bolgeler ve diger
gecici depolama alanlar1) saklanan yiik ve konteynerleri etkileyen giimriik prosediirleri

stiresince kullanilmakta olan biitiin bilgilerden tam olarak faydalanmak.

e  Gilimriik izlenilebilirlik bilgilerini diger liman ve demiryolu izlenilebilirik bilgi kaynaklariyla
birlestirerek, hem resmi hem de ticari uygulamalar i¢in daha yiiksek katma deger hizmetleri

saglamak.

o Sikisiklig1 ve gecikmeleri azaltmak, yogun isgiicli kaynag: saglamak, miisteri memnuniyetini
artirmak  ve tagimacilik  piyasasinda rekabet giici  yiiksek konumlandirma

saglamak”seklindedir (URL2).
Tek pencere sisteminde, desteklenmesi gereken diger islevler asagidaki gibidir:

e Upyusturucu trafigi, kagak mallarin konteynerler ile taginmasini onlemek i¢in konteyner

kontrolii.
e Dikey uyumlulugun temini,

e Risk analizi; mallar1 kirmizi, turuncu veya yesil olmak {izere ilgili devrelere yonlendirir.
Kirmiz1 devrede; fiziksel muayene, turuncuda; belge kontrolii, yesilde ise; aninda gecis

uygulanir.
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e Bilgi sisteminin mimarisi, risk analizi uygulamasinda tam asamaliliga imkan tanimalidir”.

(URL2).

Gilimriiklerde hizli ve verimli isleyisi saglamak amaciyla uzun zamandan beri
caligmalar1 siirdiiriilen Tek Pencere Sistemi “e-Belge” uygulamasi iizerinden
Gulimriik veTicaret Bakanlig1 ile Ekonomi Bakanlig arasinda elektronik veri degisimi
yapilabilmesine yonelik teknik c¢alismalar tamamlanarak aktif hale getirilmistir.
Gilimriik Kanunu’nun 60’1c1 maddesinin 2/b fikras1 “Giimriik beyani bilgisayar veri
isleme teknigi yoluyla yapildiginda giimriik idaresi beyannameye eklenmesi gereken
belgelerin beyanname ile birlikte ibrazini istemeyebilir. Bu durumda soz konusu
belgeler giimriik idaresi istediginde ibraz edilmek iizere beyan sahibince muhafaza
edilir’ hiikmiinii tasidig1 i¢in giimriik BILGE Sistemi detayli beyan modiiliinde 44
no’lu alaninda beyan edilen, “Kisisel Koruyucu Donanimlarin Ithalat Denetimi
Tebligi (Uriin Giivenligi ve Denetimi 2016/11)” geregince Ekonomi Bakanlhig
tarafindan diizenlenen TPS-Kisisel Koruyucu Donanim Ithalat izni’nin 06.04.2016
tarihinden itibaren Tek Pencere Sistemi e-Belge uygulamasi kapsamina alinmasi

uygun bulunmustur.Bundan sonraislemlerin nasil yapilacagr ise,

Ekonomi Bakanlig1 tarafindan, yiikiimliisiince yapilan belge basvurularinin
degerlendirilmesi neticesinde diizenlenen 0873 (TPS-Kisisel Koruyucu Donanim
Ithalat Izni) belge kodlu izin belgeleri Tek Pencere Sistemi araciligiyla Giimriik ve
Ticaret Bakanligi’na gonderilecektir. Bu sayede evrak isleri belirli oranda azalmakta
ve sistemin iglerligi test edilmektedir (URL121).

Bu sekilde gonderilen belgeler icin Tek Pencere Sistemi tarafindan verilecek
23 haneli belge numarasi/belge satir numarast (Ornek: Referans No: 454392/1) ile
belge tarihi yiikiimlii tarafindan beyannamenin 34 nolu kutusunda “Belge Referans
No” ve “Belge Tarihi” kisimlarinda beyan edilecektir.S6z konusu belgeye iliskin
bilgiler Ekonomi Bakanlig: tarafindan dogrudan elektronik ortamda iletileceginden,
beyanname ekinde ayrica kagit ortaminda 1slak imzali belge aranmayacaktir.Giimriik
islemleri sirasinda ihtiya¢ duyulmasi durumunda belge igeriginin ilgili memurlarca
Tek Pencere Sistemi ilizerinden sorgulanmasi miimkiin bulunmaktadir. Bu durumda
evrak kalabalikliginin oniine gecilerek elektronik ortamda bilgi akisi saglanmaya
baslamis olmaktadir. Buna paralel olarak, supalan, dahilde isleme, gecici ithalat
izinleri elektronik ortamda verilecek tek pencere uygulamasi kapsamina alinmasi,

izin numaralar1 beyannamenin 44 no’lu hanesine yazilmasi, teminat mektuplariyla
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ilgili elektronik ortamda bankalarla uyumunun saglanmasi, ek tahakkuk veya ceza
karar1 takip programinda degisiklik yapilarak detayli beyana baglanmasi ve ilgili
beyanname iizerine otomatik olarak islenmesi diizenlemeleri de glimriik islemlerine
hiz katacaktir. Bu diizenlemelerden sonra, 6zellikle ithalat¢1 sirketlerin ve giimriik

miisavirlerinin islerini kolaylastiracaktir (URL122).
4.20.2. Ulusal Tek Pencerenin Denizcilik Yonii

Limanlar, denize kiyisi olan iilkelerin en 6nemli merkezleri, sinirlar1 ve
stratejik gecis noktalarini olusturur. Bu baglamda tek pencere sisteminin denizcilik,
deniz tasimaciligi alaninda olmasi1 gereken 6zellikler; gemi {izerinden yiik teslim
alacan gonderilenin Liman Makamlar1 ve Liman Bagkanligi’nda tamamlamasi
gereken tlim prosediirleri tek bir ekrandan tamamlamasi, Elektronik veri transferi;
dijital imzalarla yapilan elektronik ileti, mihiirlii ve imzali bir belge ile ayni
gegerlilige sahip olmasi; sistemler yerine prosediirlere odaklanilmasi; her bir birimin
yetkinligi, hukuki mevzuat, bilgi akist ve sartnameler olusturulmasi, bunlarin

yaninda, Tek Talep Belgesi,
e Gemi Tagimacilik Talebi Yénetimi — Liman Makami (Liman Idaresi),
e Gemi Giimriiklemesi — Liman Baskanlig1 (Denizcilik Idaresi)

e Ulusal Giimriik Kontroliiniin Baglatilmas1 — Giimriik Bakanligi (Alt Birim)
olarak siralayabiliriz (URL2).

4.20.3. Liman Topluluk Sistemi (PCS)

EPCSA’ya (Avrupa Liman Topluluk Sistemleri Birligi) gore, bir Liman
Topluluk Sistemi asagidaki sekilde tanimlanmaktadir:

“Deniz ve hava limanlar1 topluluklarinin rekabet¢i konumunu iyilestirmek amaciyla, kamu ve
0zel paydaglar arasinda akilli ve giivenli bilgi aligverisine imkan taniyan; liman ve lojistik alaninda

verimli siiregleri, verilerin tek elden iletimi ve tasimacilik ve lojistik zincirlerinin birlestirilmesi

yoluyla optimize eden, yoneten ve otomatiklestiren tarafsiz ve agik bir elektronik platform” (URL2).

Liman Topluluk Sistemi; liman toplulugundaki sirketlerin isletim siire¢lerini
uyumlastirmak ve kolaylagtirmak icin hizmetler sunan teknolojik bir platformdur.

Uretilen ve miibadele edilen bilgilerin yiiksek miktarda olmas1 nedeniyle, verimli
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bilgi yonetimi ulastirma alaninda yer alan her sirketin rekabet giicii i¢in kilit bir

etkendir (URLSS).

Bu tiir sistemlerle, limanlar lojistik sirketlerinin, misterilerine kaliteli hizmet
sunmalar1 ve boylelikle, daha rekabet¢i olmalar1 i¢in bir igbirligi araci saglarken,
onlarinasagidaki alanlarda saglanan iyilestirmelerle birlikte ylikte miisteri sadakatini
elde etmelerine ve arttirmalarina da imkan vermektedir. Liman topluluk sisteminin
artilart; Kusurafirsat tanimayan ve elektronik ortamda siiregelen otomatiklestirilmis
islemler; Hassassiire¢ler ortasinda kalan sirketlerin arasinda baglanti kurulmasi;
Deniz, kara ve liman operasyonlarinda gorev alanlarin birbirleri ile olan
entegrasyonu;Tasima isinde kullanilan araglarin teknolojinin destegi ile birbirine ve

bir merkeze baglanarak, bilgi akigini canli tutmak olarak siralanabilir (URL123).
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Diinya iizerinde ticaretin hizla gelismesi, teknolojik gelismeler ve iletisimin
kolaylagmasi, tagima isinin icrasi sirasindaki sorumluluk paylagimindan sektorde
kullanilan matbu formlar veya tasima sozlesmelerindeki klozlara kadar bir¢ok alanda

degisiklikler, sorunlar ve ¢6zlim arayisi gelismesine sebep olmustur.

1800’1l yillardan beri siiregelen Ozellikle deniz tasimaciligindaki kural
olusturma ve tasima isini bu kurallara gore icra etme “Harter Act”’ten beri devam
etmekte olup 1924 yilinda uluslararas1 zeminde Hague kurallari ile viicut bulmustur.
Daha sonra ek protokollerle Hague/VisbyKurallari, Hamburg Kurallart ve 2009
yilinda da Rotterdam Kurallar1 iilkelerin imzasina sunulmustur. Resmi olarak
halihazirda Hague Kurallari’na taraf olan iilkemizin bu uluslararasi sozlesmelere
yaklagimi, kurallarin tam olarak oturmasi, diinya genelinde kabul goérmesi ve
sonuclarinin irdelenmesinin ardindan i¢ hukuka alinmasi ve tam olarak faaliyete
sokulmasi seklindedir. 6012 sayili Tiirk Ticaret Kanunu da incelendiginde deniz yolu
ile esya tasima ile ilgili kanun maddelerinin Hamburg Kurallari’ndan esinlenerek
cagimiza ayak uydurma cabasi gézlemlenmektedir. Ulkemizde yapilacak tasima igin
karma tasimalarda, kanunun bu is ile ilgili hiikiimleri kesin olarak uygulanir.
Uluslararasi tasimalarda ise, tasima sozlesmesinin taraflarinin yetki verdigi bir hukuk
ya da kurallar toplulugu olmamasi durumunda kullanilir. Ayrica Tiirkiye’nin taraf
oldugu uluslararasi sozlesmeler onceliklidir. Fakat bu kurallar sadece zarar yerinin
belirli oldugu durumlarda viicut bulabilir. Burada tagima isinin hangi tasima

safhasinda yapildigi 6nemlidir.

Konteyner tagimaciligini da icine alan multimodal tasimalar ile ilgili tim
uluslar tarafindan kabul edilip uygulanan herhangi bir kurallar toplulugu
bulunmamaktadir. Burada tasiyanin salt deniz iizerinde tasima isinin disinda diger
islemlerle ilgili de sorumluluklarinin olmasi, bu islemlerin yapildigi yerde farkli
kurallarin olmasi ve birgok farkli yasal dayanagin sézkonusu olmasi yeknesakligin
oniine engel teskil etmektedir. Bu yiizden olusturulan karma tagima sézlesmesi veya

matbu tagima senetlerindeki genel sartlar ile taraflar arasinda kabul edilen kurallar
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toplulugunun gegerli olmasi anlamina gelir ve mevcut tagima isi i¢in gerekli

hiikiimler belirlenmis olur.

Uluslararast  sozlesmeler incelendiginde, diizenli hat konteyner
tasimaciligi’na en uygun ve ihtiyaglara cevap veren uluslararast sézlesmenin
Rotterdam Kurallar1 oldugu goriilmektedir. Rotterdam kurallarinin uygulanabilmesi
icin tagima isinin denizyolu igermesi, hattin liner olmasi gerekir. Taraflar aralarinda
anlasirsa, gilinlimiiz tagimacilik anlayisi, kapidan kapiya teslim sartlar1 da

kullanilabilir.

Rotterdam Kurallari’nin {ilkemizde benimsenmesi hususunda siiregelen
tartisma veya goriis bildirimlerinde ayriliklar mevcuttur. Bunun en 6nemli nedeni
deniz yolu ile tasima esnasinda, donatanin sorumluluklarinin bir kisminin tagiyanin
sorumluluklarma dahil edilmesi, tasiyanin yiik ile ilgili sorumluluk periyodunun

teslim noktasinda teslim alinmasi ile gonderilene teslim edildigi ana kadar olmasidir.

Ulkemizdeki meslek kuruluslari, ozellikle tasima isleri komisyonculari,
Rotterdam Kurallar1 ile ilgili, uluslararast meslek orgiitleri raporlart dogrultusunda,
icerigine bakildiginda bircok soruna ve modernlesmenin yarattigi yenilenme
gereksinimine cevap veren bu yeni ¢oziime odakli, faydaci, pragmatik kurallar
toplulugunun tasiyanin sirtina ciddi yiikk getirecegini belirtmislerdir. Tasiyan i¢in
olumsuz gibi goriinen bu gelismenin diinyanin en biiyiik deniz ticaret filosuna sahip
Danimarka menseili ABD’nin deniz tagimaciligi sektoriinde s6z sahibi firmasi
Maersk tarafindan desteklenmesi, durumun pek te diisiiniildiigii gibi olmadigim

isaret etmektedir.

Tastyanin iizerindeki sorumlulugun uluslararasi sézlesmelerle giinden giline
artmasmin sebebi kanimizca, teknolojinin gelismesi ve iletisim imkanlarinin
artmastyla birlikte, sefer esnasinda gemiye veya karada ameli olarak tagima isini icra

edenlere miidahale ve direktiflerde bulunulabilmesiyle ilgilidir.

Ulkemizdeki tasiyan firmalarin metbu evraklar, tasima sdzlesmeleri
incelendiginde Hague/Visby Kurallarinin kullanimi hususunun kloz olarak yerini
aldig1 ve anlagmazlik halinde bu kurallarin gecerli oldugu belirtilmektedir. Bunun
disinda tasiyan1 koruyan ek hiikiimlerin de bulundugu gériilmektedir. Bu konulan ek

klozlar ile ilgili TTK hiikiimleri de incelenmis olup varilan sonug, sdzlesmenin
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imzalandig1 yere de bagl olarak TTK’da yer almayan tasiyanin lehine herhangi bir

genel sart gecersiz kilinacak ve TTK hiikiimleri gecerli olacaktir.

Tiirk Ticaret Kanununun Rotterdam kurallarini kismen de olsa, gerekli
kisimlarinin maddeler halinde alinarak, giinlimiiz liner konteyner tasimacilii’na
adapte edilmesi, ileride Rotterdam kurallarmin tiim diinyada gegerli kurallar

toplulugu olmast durumunda zorluk ¢ekilmemesini saglayacaktir.

Hamburg ve Rotterdam Kurallari’nda da yer bulan, yiiksek maliyetli olmasina
ragmen uyusmazlik hallerinde uygulanan tahkim, i¢ hukuka da alinanhizli ve sonuca
odakli yontemler olarak halihazirda diinyada yaygin olan ¢oziim metotudur.

Uzlasma, arabuluculuk, tahkim metotlari iilkemizde daha ¢ok yayginlagsmalidir.
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